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LIMOGES METROPOLE

EXTRAIT DES PROCES VERBAUX
DES DELIBERATIONS DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE
SEANCE DU 05 MAI 2022

L’an dewx mille vingt-deux le jeudi cing mai & dix-huit heures, le conseil communautaire de Limoges Métropole,
légalement convoqué le 26 avril 2022, par le Président, s'est réuni en séance publique & la Maison de la Région
Nouvelle Aquitaine - site de Limoges, sous la présidence de Guillaume GUERIN, Président.

Corinne JUST, Conseillére Communautaire, désignée au scrutin de I'ouverture de la séance, remplit les fonctions
de secrétaire.

Etaient présents :
M. Guillaume GUERIN, M. Bernard THALAMY, M. Gilles BEGOUT, M. Fabien DOUCET, M. Gilles

TOULZA, M. Jean-Luc BONNET, M. Gaston CHASSAIN, Mme Emilie RABETEAU, M. Jean-Marie
LAGEDAMONT, M. Pascal ROBERT, Mme Sarah GENTIL, M. Philippe JANICOT, Mme Sylvie ROZETTE,
M. Vincent LEONIE, M. Claude COMPAIN, Mme Julie LENFANT, Mme Marie-Eve TAYOT, M. Frangois
POIRSON, M. Jacques ROUX, M. Marc BIENVENU, M. Alexandre PORTHEAULT, M. Claude BRUNAUD,
M. Pascal THEILLET, M. Jean-Yves RIGOUT, M. Vincent JALBY, M. Joél GARESTIER, M. Rémy
VIROULAUD, M. Ludovic GERAUDIE, M. Serge ROUX, Mme Delphine BOULESTEIX, Mme Monique
DELPI, M. Sébastien LARCHER, Mme Marie-Claude BODEN, M. Laurent LAFAYE, Mme Marie LAPLACE,
Mme Corinne JUST, M. Denis LIMOUSIN, M. Gilbert BERNARD, M. Vincent BROUSSE, M. Michel
CUBERTAFOND, M. Ibrahima DIA, M. Olivier DUCOURTIEUX, M. Jérémy ELDID, Mme Amandine JULIEN,
Mme Geneviéve LEBLANC, Mme Isabelle MAURY, M. Thierry MIGUEL, M. Matthieu PARNEIX, Mme
Nadine RIVET, Mme Corinne ROBERT, Mme Sarah TERQUEUX, Mme Patricia VILLARD, Mme Giilsen
YILDIRIM, Mme Shérazade ZAITER, Mme Rhabira ZIANI BEY, M. Alain BOURION, Mme Pascale
ETIENNE, Mme Jocelyne LAVERDURE DELHOUME, Mme Valérie MILLON, Mme Nadine BURGAUD,
Mme Anne-Marie COIGNOUX

Absents excusés avec délégation de pouvoirs :

M. Emile-Roger LOMBERTIE donne pouvoirs 2 M. Vincent JALBY

M. Vincent REY donne pouvoirs 8 M. Vincent JALBY

Mme Catherine MAUGUIEN-SICARD donne pouvoirs 8 M. Guillaume GUERIN
Mme Nathalie MEZILLE donne pouvoirs 8 M. Guillaume GUERIN

Mme Samia RIFFAUD donne pouvoirs 8 Mme Nadine RIVET

Mme Héléne CUEILLE donne pouvoirs 2 M. Pascal THEILLET

Mme Isabelle DEBOURG donne pouvoirs & M. Jean-Marie LAGEDAMONT
Mme Nezha NAJIM donne pouvoirs 8 Mme Sarah GENTIL

M. Laurent OXOBY donne pouvoirs 8 Mme Rhabira ZIANI BEY

M. Philippe PAULIAT-DEFAYE donne pouvoirs 4 Mme Sylvie ROZETTE

Absents :
M. Franck DAMAY, Mme Martine BOUCHER, M. Jamal FATIMI

L’ORDRE DU JOUR EST

Déclaration d’intention d’organiser une concertation préalable a la réalisation du projet
de Bus 4 haut niveau de service (BHNS)
N° 4.1

M. BEGOUT Gilles, rapporteur, s’exprime en ces termes :

Mes chers collégues,

' ARECU EN PREFECTURE !
le 11/85/2822
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Contexte

Le projet de Bus a haut niveau de service (BHNS), validé dans le cadre du projet de territoire
de Limoges Métropole, consiste en I’aménagement de deux lignes de bus, présentces
schématiquement en annexe, exploitées avec du matériel roulant électrique, bénéficiant
d’aménagements spécifiques et de priorités aux carrefours.

Ce projet répond d’une triple ambition :

e au plan de la mobilité durable, il est la clé de voite de la réorganisation du réseau de la
Société des transports en commun de Limoges Métropole (STCLM) et support du
développement des modes actifs ;

e au plan urbain, il offre I’opportunité de requalifier le centre-ville de Limoges sur les
axes empruntés par les lignes BHNS, et contribue au désenclavement des quartiers
concernés par le Nouveau projet de renouvellement urbain (NPNRU) ;

e au plan de la transition énergétique, il est congu dans I’optique de contribuer a la dés-
imperméabilisation des sols et & la lutte contre les ilots de chaleur urbains.

Le programme opérationnel du projet sera proposé  la validation du conseil communautaire au
troisiéme trimestre 2022. Actuellement au stade des études préliminaires, le projet de BHNS
bénéficie déja d’une subvention accordée par I’Etat dans le cadre du 4eme appel a projet
Transports en commun en sites propres (TCSP), & hauteur de 12 M€ pour la ligne A et 3,8 M€
pour la ligne B.

Déclaration d’intention

Conformément aux articles L121-18 et R121-25 du Code de I’environnement, la présente
délibération constitue la déclaration d’intention d’organiser une concertation préalable a la
réalisation du projet de BHNS.

Ce projet est en effet soumis a concertation préalable du public au titre du Code de
’environnement, mais ne reléve pas du champ de la saisine obligatoire de la Commission
nationale du débat public (CNDP). Pour mémoire, ce projet a déja fait ’objet d’une
concertation préalable du public en 2019, au titre du Code de I'urbanisme. Or, depuis, il a été
renforcé et inclut finalement de nouveaux objectifs, tels que la gestion intégrée des eaux
pluviales, tenant plus globalement au développement durable. Il convient ainsi de mener une
nouvelle concertation au titre du Code de I’environnement.

Par ailleurs, le montant total des subventions publiques a l'investissement accordées sous forme
d'aide financiére nette est supérieur a cing millions d'euros hors taxe, ce qui soumet ce projet a
déclaration d’intention.

En D’espéce, la présente déclaration d’intention ouvre donc, comme le prévoit le III de
l'article L121-17 du Code de I'environnement, un droit d'initiative au public pour demander au
représentant de 1'Etat l'organisation d'une concertation préalable sous I’égide d’un garant,
nommé par la CNDP. La décision d'imposer une concertation préalable avec garant intervient
au plus tard deux mois aprés la publication de la présente déclaration d’intention.

' RECU EN PREFECTURE
le 11/85/20822
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La présente déclaration d’intention comporte, en annexe, les éléments suivants :

1° les motivations et raisons d'étre du projet ;

2° le cas échéant, le plan ou le programme dont il découle ;

3° la liste des communes cotrespondant au territoire susceptible d'étre affecté par le projet ;
4° un apergu des incidences potentielles sur I'environnement ;

5° une mention, le cas échéant, des solutions alternatives envisagées ;

6° les modalités déja envisagées, s'il y a lieu, de concertation préalable du public.

Cette déclaration d'intention sera transmise a I’autorité compétente pour autoriser le projet (a
savoir le Préfet du département) et sera publiée sur le site internet de Limoges Métropole,
maitre d’ouvrage, et sur le site internet des services de I'Etat dans le département.

Limoges Métropole rendra également publique la déclaration d'intention par le biais d'un
affichage dans les mairies des communes concernées par le projet, 4 savoir ’ensemble des
communes membres de Limoges Métropole.

L’ouverture de la concertation préalable du public est planifiée début 2023 et fera I’objet d’une
délibération fixant précisément les modalités de celle-ci.

Au terme de la concertation, Limoges Métropole en établira le bilan et le rendra public, en
indiquant les mesures qu’elle juge nécessaire de mettre en place pour répondre aux
enseignements qu’elle tire de la concertation.

Le conseil communautaire décide :

e d’approuver la déclaration d’intention d’organiser une concertation préalable a la
réalisation du projet de bus a haut niveau de service.

ADOPTE A L’UNANIMITE

POUR EXTRAIT CONFORME
Guillaume GUERIN
Président de Limoges Métropole
Conformément au Code général des

Collectivités Territoriales Pour le Président
Formalités de publicité effectuées le Par délégation,
mercredi 11 mai 2022 Le Directeur Géndral des Services

Syivain ROQUES

' REGCU EN PREFECTURE
le 11/85/2822
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Déclaration d’intention d’organiser une concertation préalable

a la réalisation du projet de Bus & haut niveau de service (BHNS)

ANNEXE A LA DELIBERATION DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE

EN DATE DU 5 MAI 2022

1. PERIMETRE DE L'OPERATION

Le projet se déroule sur les secteurs géographiques des communes de Limoges et de Panazol. En tant
qu’outil principal de la modernisation du réseau de transport de I'agglomération, il impacte I'ensemble
des 20 communes de Limoges Métropole pour lesquelles il permettra un renforcement de la desserte.

2. DESCRIPTION SOMMAIRE DU PROJET
Engagé en 2016, le projet de BHNS de Limoges Métropole constitue un pilier majeur du Plan de
Déplacements Urbains adopté 2019. Celui-ci s’inscrit a la croisée des trois axes d’un projet de

modernisation du réseau de transport :

- La refonte de 'ensemble du réseau TCL dans une logique intermodale, autour deux lignes
structurantes aménagées en Bus 3 Haut Niveau de Service (BHNS).
- L’amélioration de la qualité de service avec la mise en accessibilité des arréts, le déploiement

des dispositifs d’information voyageur ;
- Latransition énergétique, avec le renouvellement du parc de matériel roulant.

En tant que projet d’'aménagement de grande échelle, les deux lignes de BHNS s’inscrivent dans un
projet urbain global, inscrit dans les objectifs de transition énergétique du territoire et de gestion

durable des espaces publics.

! RECU EN PREFECTURE !
2022-03-BHNS-DI-Annexe le 11/85/2822
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La place du BHNS dans la politique de mobilité de la Communauté urbaine

Le BHNS est la clé de voite de la réorganisation du réseau de transport en commun de Limoges

Métropole, puisque I'ensemble des lignes seront déployées autour des lignes de BHNS. Ainsi, I'atteinte

des objectifs de fréquence, de vitesse commerciale et de régularité est indispensable pour I'attractivité

de Pensemble du réseau, crédibiliser les correspondances depuis les autres lignes du réseau et les
’ parkings relais.

La modernisation du réseau de
transport elle-méme est un des
piliers du Plan de
déplacements urbains 2020-
2030, qui fixe des objectifs
ambitieux en termes de report

P

modal a I'échelle du territoire
R : de la communauté urbaine.

Enfin, le projet de BHNS est au
service des opérations de
requalification urbaine. Le
redéploiement des transports
en commun est I'occasion de
réaménager les  espaces

traversés par le travail sur
I'apaisement des circulations,
le profil des voies, le partage
modal et le traitement urbain
et paysager.

Ainsi, 'insertion des deux lignes dans le tissu urbain répond également d’un objectif de requalification
urbaine, ce qui occasionnera un réaménagement de I'espace public de fagade a facade sur les sections
du tracé aux enjeux les plus forts.

Les jalons principaux de la modernisation du réseau TCL

Limoges Métropole a débuté les actions de modernisation de son réseau de transport. Elles s’étaleront
jusqu’en 2030 avec la mise en service de la ligne B du BHNS et s’appuient sur la réorganisation des
lignes du réseau, la construction d’un second dépét et le déploiement d’un nouveau systéme d’aide a
Fexploitation et a I'information voyageurs. L'achat des véhicules BHNS s’inscrit dans une stratégie de
renouvellement 3 long terme du matériel roulant et de décarbonation de la flotte.

! RECU EM PREFECTURE
2022-03-BHNS-DI-Annexe le 1i1/85/2822

8 ApEia e AT E l..i.l fo

8 _OE-NE7-245719512-20220505-0L2222451H1



La réorganisation du réseau

2 4 el AT steday. _ F ] .
LA REORGANISATION DU RESEAU [T itite TIPS 3T TR " BHNSA |
(;TC‘!_A'? ANV, THOLLE YELM, LSNES D RENCALE &1 FOLES |
> ’ DECHANGES MULTINODAUX

Las deux lignas de BHNS farment |a P ,,-'6
colonne vertéhrate du tutur rézeau de _
bus de Limoges Métropole 7 _ /

¥ En organisant lv rabatzement des hignes
secondaires

¥ En rendant attractifs tes PEM ot P4+R

¢ ..Et permettre I'allégement du trafic TC
en cemtre-vills (Chu-shill, Turpat. )

L'erjeu de performance du BHNS se
lit donc & une triple échel e

# Attractivité des deux lignes
# Attractivité du réseau
#» Objectif de report modal du PDU

JEVPITE TR ' *

- Phase 1 (mise en ceuvre en novembre 2020) : ligne principale Landouge — Couzeix

- Phase 2 (septembre 2022) : ligne principale Isle — Condat

- Phase 3 (septembre 2023) : préfiguration ligne B BHNS, ligne principale Le Palais — Feytiat
- Phase 4 : (septembre 2024) : renforcement des lignes de centre-ville

- Phase 5 {(2027) : ligne A BHNS

- Phase 6 {2030) : ligne B BHNS

Le possage d'un réseau de proxintité & vn réseou
intermodui higrarchisé : plus efficient, moins de bus en
centre-ville pour un service amélioré

sl BHNS siesead Lignes en mhattement
—==» Ugnes rolicybus @  [ignes cn o rorade »

' RECU EN PREFECTURE |
2022-03-BHNS-DI-Annexe le 11/85/2822

1L Apple st sgrisie E-legale com ']

49_[E- I§T-2487 133 12-2 022 05 05-0L 222245 1H1




Objectifs du projet

= Objectifs Généraux

En juin 2016, le schéma de principe du TCSP fonde un projet ambitieux aux objectifs transversaux,
souhaitant un projet de transport au service de la ville et du projet d’agglomération en matiere de
déplacements. Ces objectifs ont guidé I'identification des itinéraires du BHNS en phase faisabilité, avec
le vote en faveur de deux lignes desservant directement les principaux poles générateurs de
déplacements, et devant devenir I'épine dorsale de la réorganisation du réseau de transport de

Limoges

Métropole.

Au stade des études préliminaires et de la définition d’une stratégie d’insertion, la réalisation de ces
objectifs doit désormais étre recherchée dans I'aménagement, et dans I'articulation du projet de
transport, de ses fonctions urbaines et paysagéres (lutte contre les flots de chaleur) et des projets

connexes.

Un projet d'ogglomération affirme...

Améligrer I'accessibilité des
péles générateurs de
déplacement

Réduire le trafic automohile
dans Ifhypercentre au profit
das modes actifs

Favaricer |a couture urhaine
en lien avet les opérations de
renouvellement urbain

Accompagnar un
développement urbain
raisonné et moins
conspmmateur d’espace

Objectifs fonctionnels

..Dont Je TCSP se foit Finterfoce

v Offre des liaisons rapides et fiables e long
du tracé, améliorant les pertormances sur
'ensemble du réseau

v Favorise le repart modal : antracthvind
renforcde das parking relais, dévalnppameant
des modes actifs

v Redonne 3 |a rue un caractiére d’espace
puhtic pour |'exprassion des fonctions
urbaines (camrierces et services de provdmité)

v Particdpeau désenclavemant des quartiars
prioritaires

v Offre l'opportumté de densifier I'habitat
autour des axes TC dans le cadre des
futurs documents d’urbanisme

Les études de faisabilité (2017) et la stratégie d’insertion (2019) arrétent les caractéristiques

principales du projet :

Tracés et caractéristiques du projet de transport

Uinsertion du BHNS (en site propre ou banalisé) est travaillée en fonction des enjeux locaux et d’un
plan de circulation réalisé par la Ville de Limoges. La performance du systéme (vitesse commerciale,
fréquences, amplitudes horaires) répond des objectifs de la réorganisation du réseau TCL et du PDU,
et la maitrise des colits de fonctionnement.

2022-03-BHNS-DI-Annexe

I RECU EN PREFECTURE !

le 11/85/2022
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e

; ‘ 3 - PN site prapreintégrel
b ).j Terminus en phase $lte propre unique
e études préliminaires | [ Crculation banallsze
i Liprie A (Nord-Sud) W igna B (Fst-Ouast)
Trocé 13,7 km, 30 stations 9,6 km, 22 stations
Dont site propre
site prop 12,1 km (88%) 4,9 km (51%)

{intégrai ou unigue)

Fréquence heure de

. 6 minutes 8 minutes
pointe
* Les horaires de
Amplitudes horaires i i
mplity : 5h00 — 23h30 5h00 - 23h30 services pourront
Previsionnelles étre adaptés en
fonction des besoins
Vitesse commerciale 18,8 km/h 19,6 km/h desservis
Voyages / jour 21642 12 005
Nombre de véhicufes 20 11
Codt dexploitation 2,6 ME 1,6 M€
annuel

! RECU EN PREFECTURE !
le 11/85/2822
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e Les objectifs d’insertion urbaine

Enjeux )
URBAINS e
et BHNS S
: ::‘;:"“N a
F:;-i':mgaux

Portes Ferrées

Inams

Le projet de BHNS doit étre I'opportunité de requalifier le centre-ville de Limoges, par les opérations
d’aménagement et la dynamique de report modal qu’il appuie. Ces objectifs sont détaillés secteurs par
secteurs dans la stratégie d’insertion.

e Objectif de gestion durable de I'espace public

En phase programme du projet, Limoges Métropole affirme I'objectif environnemental du projet en
renforgant la dimension végétale du projet, et en introduisant 'enjeu de lutte contre les ilots de
chaleur urbains et de gestion intégrée des eaux pluviales :

» Par la mise en ceuvre d’aménagements favorisant la désimperméabilisation des sols
» En déconnectant lorsque c’est possible les réseaux d’eaux pluviales sous voirie

> En stockant les eaux pluviales par la mise en ceuvre de structures réservoir

' RECU EN PREFECTURE !
2022-03-BHNS-DI-Annexe le 11/65/2822
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e le matériel roulant

Limoges métropole a fait le choix d’équiper les deux lignes d’exploiter les deux lignes de BHNS avec du
matériel roulant électrique articulé. Plusieurs hypothéses d’alimentation restent envisagées : choix
recharge rapide en station et/ou en terminus, trolleybus IMC (dotés de batteries permettant une
évolution sans lignes aériennes de contact). Des études sont en cours pour proposer le choix technique
et financier le plus efficient sur les deux lignes.

3. MAITRISE D’OUVRAGE DU PROJET

La Communauté urbaine de Limoges Métropole assure la maitrise d’ouvrage du projet en tant
qu’autorité organisatrice de la mobilité durable. Le projet est néanmoins mené dans un dispositif
partenarial avec I'ensemble des acteurs concernés: Ville de Limoges, Ville de Panazol, Conseil
Départemental de la Haute Vienne, Région Nouvelle Aquitaine, Préfecture de la Haute Vienne,
Direction Départementale des Territoires, Direction Régionale de 'Environnement, de ' Aménagement
et du Logement, Chambre de commerce et d’industrie, CHU Dupuytren, Université de Limoges, CHS
Esquirol.

4. PROJET DE TERRITOIRE DE LIMOGES METROPOLE

Limoges Métropole a mené des études de faisabilité et des études préliminaires du projet entre 2016
et 2021.

Le Projet de Territoire approuvé par le Conseil communautaire en décembre 2021 confirme le
lancement du projet de Bus & Haut niveau de service (action 22).

Le projet de BHNS s’inscrit également dans la mise en ceuvre des documents stratégiques de Limoges

Métropole :

- Le schéma de cohérence territoriale (SCOT) de I'agglomération de Limoges, approuvé en 2021
(Axe 3.B)

- Le Plan de Déplacement Urbains (PDU) approuvé en 2019 (Axe A.1).

- Le Plan climat air-énergie territorial (PCAET) approuvé en 2021 (action 18.1)

5. APERCU DES INCIDENCES POTENTIELLES SUR
L’'ENVIRONNEMENT

Les principales incidences sur I'environnement seront engendrées par les travaux en site urbain
inhérents a ce type d’opération de réaménagement (abattage et replantations d’arbres, bruit,
poussiéres, vibrations). Des plans de prévention de ces incidences seront mis en place par Limoges
Métropole.

Le tracé des deux lignes se situe en zone urbanisée. Au stade des études préliminaires, il n’est pas
identifié d’enjeux majeurs liés aux zones naturelles, zones humides, zones boisées, aux corridors
écologiques ou aux espéce protégées.

Avec le projet de BHNS, Limoges souhaite répondre a I'enjeu d’adaptation de Fespace public aux effets
du changement climatique, avec un aménagement favorisant le végétal (lutte contre les ilots de
chaleur) et l'infiltration des eaux de pluie.

I RECU EN PREFECTURE |
2022-03-BHNS-DI-Annexe le 11/85/2022
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’essentiel des bénéfices environnementaux proviendront de la diminution des émissions de gaz a effet
de serre liée au report modal et a 'emploi de matériel roulant électrique. Le bilan carbone préliminaire
du projet prévoit une économie de 39 062 t équivalent CO2 sur la durée du projet.

Les enjeux liés au patrimoine culturel (architectural, urbain et bati) sont principalement situés dans le
centre-ville de Limoges. Le BHNS traverse le Site Patrimonial Remarquable (ex ZPPAUP) de la ville de
Limoges. Les aménagements proposés notamment les stations du BHNS devront respecter le
reglement du SPR. Linsertion urbaine du projet se doit d’étre ambitieuse et devra recevoir un avis
favorable de I'architecte des batiments de France.

6. LES SOLUTIONS ALTERNATIVES ENVISAGEES

Le diagnostic du PDU montre une transition modale amorcée depuis 2005 dans I'agglomération, avec
un trafic automobile en baisse de 10% au profit des transports collectifs (+40% de fréquentation) et
plus marginalement du vélo.

Toutefois, cette transition marque le pas avec le constat d’un espace public largement aménagé pour
I'usage de I'automobile, dégradant de fait accessibilité des pdles générateurs de déplacements en
transports en commun et modes actifs. Les solutions de rabattement du trafic automobile sur les
transports en commun (péles d’échanges multimodaux) restent largement insuffisantes sur le
territoire.

Il en résulte un réseau de transport en commun inadapté a aux évolutions du territoire : des lignes
structurantes saturées aux heures de pointes avec une faible vitesse commerciale, une desserte
inefficace des communes périphériques. C'est pourquoi le “scenario zéro” présente des inconvénients
majeurs, et n’est pas concevable.

Ainsi, le projet de transport en commun en site propre vise a répondre a ces problématiques, en
apportant 2 la fois une alternative crédible a I'automobile par un service efficace, et en proposant un
aménagement de l'espace public qualitatif, favorable aux modes actifs et protecteur de
I'environnement.

L’étude de faisabilité approuvée par le Conseil communautaire préconisait les tracés et le choix du
mode comme suit :

- Les lignes A et B ont été arrétées sur la base d’'une comparaison systématique des variantes
sur des criteres de potentiel de desserte, de vitesse commerciale, de potentiel de
requalification urbaine et d’impact circulatoire

- Le mode Bus a haut niveau de service a été préféré au tramway apres calcul de la charge
maximale attendue sur les lignes en heure de pointe (825 passagers par heure et par sens).
Cette charge est compatible avec une exploitation par des bus articulés de 18m, offrant une
capacité de 1200 place par heure et par sens. L'impact travaux et le co(t du mode tramway
n’a pas été jugé justifié : 20 a 25 M€ par kilometre contre 2 a 10 M€ pour le BHNS.

7. MODALITES DE CONCERTATION PREALABLE DU PUBLIC

Le projet de Bus a haut niveau de service de Limoges Métropole a fait I'objet d’une premiere
concertation préalable organisée du 20 mai au 30 juin 2019, au titre de I'article L.130-2 du code de
I'urbanisme. Par délibération du 22 novembre 2019, le Conseil communautaire a approuvé le bilan de
la concertation, autorisant la poursuite du projet en phase préliminaire.
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Au regard de la précision du programme et des objectifs du projet, Limoges Métropole souhaite
organiser une nouvelle phase de concertation préalable, conformément aux dispositions Iarticle
L.121- 16 du code de 'environnement. Les modalités d'organisation de la concertation préalable du
public envisagées sont les suivantes :

- une concertation d’une durée de 4 semaines ; Il est envisagé, a ce stade, que la concertation se tienne
début 2023.

- la publication, dans un délai de quinze jours au moins avant le début de la concertation, d’un avis
d’ouverture permettant l'information du public concernant les modalités et la durée de la
concertation, sur les supports suivants : par voie dématérialisée, sur le site internet de Limoges
Métropole et la plateforme participative dédiée a la concertation qui sera mis en place pour le projet,

— par voie d’affichage, dans les mairies des communes concernées par le projet

— ainsi que dans trois journaux locaux ;

- un dossier de concertation qui permettra de prendre connaissance des objectifs du projet et de ses
principales caractéristiques sera mis a la disposition du public dans chacune des mairies concernées,
au siege de Limoges Métropole. Ce dossier sera accompagné d’un registre destiné a recueillir les
observations du public ;

- une plate-forme participative dédiée a la concertation pour le projet, espace d’information sur le
projet permettant le téléchargement des documents relatifs a la concertation, le dépét d’avis et de
questions, auxquels Limoges Métropole répondra, et la mise en ligne d’un formulaire permettant de
contribuer en ligne pour nourrir la concertation ;

- I'organisation de réunions publiques par Limoges métropole. Le public sera convié par toute voie
adaptée ; dans le contexte sanitaire, il sera potentiellement nécessaire que les participants s’inscrivent
préalablement afin de pouvoir transformer les réunions en présentiel en version numérique a tout
moment, le nombre de participant ne sera pas limité ;

- I'organisation d’événements participatifs avec le public et acteurs constitués, en présentiel ou a
distance.

Au terme de la concertation, Limoges Métropole en établira le bilan et le rendra public, en indiquant
les mesures qu’il juge nécessaire de mettre en place pour répondre aux enseignements qu’il tire de la
concertation.

VU LE 5 MAI 2022

Pour le Prasidant
Pai déléga

Hom,
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LIMOGES METROPOLE / PROJET DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE

Plan schématique des lignes / mars 2022

VU LE 5 MAI 2022

Pour le président

Pardé\égat\on,' ’ e
Le Directeur Général des ervice

sylvain ROQUES
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