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30 septembre 2024
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Moouéo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de ['écologie au service des
habitants du territoire métropolitain. Concomitamment a la mise en ceuuvre de lignes de
bus a haut niveau de service, le projet propose un vaste programme d'‘amélioration des
espaces publics d'ici 2030. Afin de récolter les contributions du public et des acteurs
socio-économiques, Limoges Métropole a mis en ceuure une démarche de concertation
du 16 septembre au 18 octobre 2024. Trois temps de rencontre ont été proposés aux
membres du Conseil de Déueloppement. Le premier atelier intitulé « Les lignes BHNS, au
service de toutes les mobilités » s'est tenu le 30 septembre 2024. Il était ['occasion
notamment d'approfondir les enjeux de circulation et de partage des espaces publics.

La séance s'‘est déroulée en deux temps; aprés une présentation du cadre de la
démarche et des enjeux du projet, les échanges se sont poursuivis par table.

Les interuenants :

= Héléne Pauliat, Présidente du Conseil de Déueloppement

= Julien Busson, Chef de projet, Limoges Métropole

= Sylvie Ponthus Chargeée de coordination technique Projet BHNS, Limoges
Métropole

= Nicolas Stchepinsky, chef de projet, EGIS

Nombre de participants : 21 participants

INTRODUCTION

Mme Pauliat présidente du Conseil de Développement, rappelle que ces ateliers
s'inscrivent dans le cadre de la concertation en cours sur le projet Moouéo. Trois rendez-
vous thématiques ont été proposés a lensemble des membres du Conseil de
Développement. Cela permettra a terme au Conseil de Développement de formuler un
avis sur ce projet d'enuvergure pour Limoges Métropole.

Lanimatrice présente ensuite l'ordre du jour de la rencontre et les interuenants en
tribune. Elle rappelle que la concertation se déroule du 16 septembre au 18 octobre 2024
et détaille les modalités de participation a disposition : registres papier, formulaire en
ligne, cahier d’'acteurs, etc. Les thématiques des rencontres proposées aux membres du
Conseil de Déuveloppement se basent sur les trois enjeux du projet: mobilité,
requalification urbaine, transition écologique et énergétique.

L'atelier s'articule en deux temps avec un premier temps de présentation puis des
échanges qui se poursuiuront autour des tables de travail mises en place.

Les objectifs de cette rencontre sont de:

= Présenter les enjeux d'insertion du BHNS et de l'articulation des différents modes
de déplacement sur les tracés

= Echanger sur le partage des espaces publics : places des lignes BHNS, vélos,
piétons, automobiles

= Récolter les contributions et recommandations des participants sur ces points
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1 - MOOVEO : OBJECTIFS ET ENJEUX

Les points clés du projet

M. Busson explique les objectifs du projet. Moouéo est une émanation du projet de
territoire, décliné dans les différents documents de planification de Limoges Métropole,
tels que le Plan de Déplacement Urbains ou encore le Plan Climat Air-Energie
Territorial (PCAET). Le projet représente une surface d'environ 60 hectares a aménager
le long des deux lignes de BHNS.

Les 3 objectifs généraux doivent se traduire dans le cadre du projet Moouéo :

* Mobilité : Réorganiser le réseau de transports en commun autour de deux lignes
de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS).

» Requalification urbaine : Améliorer le cadre de vie, reconnecter la ville et tous
ses quartiers. Lobjectif est de profiter de ce projet de mobilité afin aussi de
requalifier la voirie. Les ouurages penseés aujourd hui seront utilises en 2050.

= Transition ecologique et energetique : Aménager maintenant la ville durable. Le
projet doit pouvoir répondre aux aléas climatiques de plus en plus fréquents tout
en maintenant un cadre de vie agréable.

Il s’agit au global d’'un projet d’espaces publics qui dessine le futur des mobilités au
service du territoire.

M. Busson présente le tracé des deux lignes de BHNS. Il rappelle qu'il s'agit d'un mode de
transport proposant une fréquence élevée, des amplitudes horaires étendues et des
temps de parcours attractifs, pour répondre un maximum aux besoins des usagers. La
vitesse de circulation garantie par la mise en place de voie dédi¢es dites en site propre
et des priorités aux carrefours. Les deux lignes relient les principaux pdles d’habitat,
d'emploi et d'éducation.

Ces lignes de BHNS s'articulent avec la réorganisation du réseau de transport en
commun. Les tracés des deux lignes ont été définis au terme d’'une analyse multicritére
considérant notamment le potentiel de desserte, l'articulation avec la réorganisation du
réseau de transports en commun ou encore avec les projets urbains.

Les enjeux liés a Uinsertion des lighes de BHNS

L'insertion du BHNS nécessite de realiser des arbitrages pour trouver un juste équilibre
au regard des contraintes de largeurs des voiries actuelles. C'est dans ce sens que
lensemble du linéaire n'est pas en site propre. En effet, cela a été analysé au cas par cas
selon les trongons.

Linsertion des deux lignes de BHNS est également une opportunité afin de sécuriser les
déplacements de tous et protéger les usagers les plus vulnérables. Lobjectif est par
exemple de simplifier les carrefours afin de favoriser les cheminements piétons.

Moouéo représente aussi une opportunité pour proposer des itinéraires cyclables le long
du tracé. Selon les caractéristiques des rues, plusieurs aménagements sont proposés
avec 'aménagement des lignes BHNS : pistes cyclables, bande cyclable, , etc.
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Sur certains trongons, lorsqu'il n'est pas possible au regard des contraintes techniques
de proposer des pistes cyclables, des itinéraires sont enuisagés via les voies limitrophes.
A noter que la réalisation de voies cyclables s’inscrit aussi dans une obligation
reglementaire issue de la loi LOM.

Questions des participants

Un participant a posé une question concernant la cohérence entre les tracés de BHNS
et la réorganisation du réseau de transport en commun.

M. Busson précise que le tracé a été arrété majoritairement suite a une premiere
démarche de concertation en 2019. La phase de concertation actuelle traite plus
spécifiquement des aménagements et de leurs usages. Les retours sur la
réorganisation du réseau de transport en commun seront néanmoins notés et
transmis a la direction des Mobilités de Limoges Métropole.

Une participante souligne la nécessite de prendre en compte les enjeux d’'accessibilité
PMR notamment au niveau des stations mais aussi des acces.

M. Busson indique que les stations seront bien accessibles aux PMR et rappelle qu'il
s'agit d’'une obligation reglementaire.

2 - L’ATELIER

Déroulé de Uatelier

Répartis au sein de 4 groupes de trauvail, les participants sont invités a donner leur auis
sur le partage des espaces publics. Pour cela, des coupes transversales des voies
existantes et du projet sont mises a disposition sur différents trongons du projet. Ils sont
inuités a chaque fois a soulever les atouts et les points de vigilance qu'ils identifient pour
les différents types d'usagers: piétons, cyclistes, automobilistes, usagers des
transports en commun ainsi qu'a evoquer leurs retours plus larges sur le projet Moouéo.

A lissue, un rapporteur volontaire est chargé lors de la mise en commun de synthétiser
les échanges qui se sont tenus a sa table.

MG moMl:inug(@
QELS AMENAGEMENTS
UR QUELS SECTEURS ?

urs nécessitent un nouveau partage des espaces publics
lessous une coupe des aménagements envisagés.

EXISTANT

Exemple de support mis a
disposition




La synthese ci-dessous rassemble les contributions des
participants au sein de chaque groupe.
Contribution des participants

Groupe 1

Sur le partage des espaces publics et les coupes projet

L'avenue du Général Leclerc

Option 1

Emprise existante 19m

F 3
v

Mobilités douces :
= Aucun aménagement cyclable n'est prévu ce qui ne respecte pas le cadre
reglementaire. Cela représente un danger pour les cyclistes mais aussi les
automobilistes qui ne souhaitent pas mettre en danger les cyclistes.

Option 2

S WY Y

Emprise existant= 19m

Mobilités douces :
» Faire attention a la largeur des trottoirs et prévoir un minimum de 2,5m de

large.

Transports en commun
* La mixité voiture/ transports en commun semble possible a condition que cela
soit corrélé a une réduction du trafic et donc a une révision globale du plan de

circulation.

Voiture
=  «L'éclatement des livraisons » risque de fragiliser la viabilité des commerces du

centre-uville.



Préuoir des stationnements en arrét-minute afin de favoriser les commerces.



Lavenue du Maréchal de Lattre-de-Tassigny entre Pont Neuf et rue de Toulouse

Pour les piétons :
» Les trottoirs sont larges ce qui est favorable aux commerces.
* Prévoir une séparation physique via une bordure biseautée.

Pour les usagers des transports en commun :
* Lavoie mixte pourrait générer des blocage et ralentissements.

Pour les automobilistes
= Prévoir du stationnement-minute en faisant attention a l'ouverture des
portiéres pour les cyclistes.

Pour les cyclistes
» Lalargeur prévue pour les pistes de 2,50m est inférieur aux normes
réglementaires.

Rue Théodore Bac

Pour les automobilistes
* Question sur le plan de circulation au regard du sens-unique pour les véhicules

particuliers.
* Question sur la largeur des voies pour les poids-lourds et la hauteur de la
signalétique

Boulevard Carnot

Pour les automobilistes
» Prévoir l'accés au parking République et quelques places de stationnements
autour de l'école
= S'assurer que le parking République est suffisant pour le report du
stationnement

Pour les cyclistes
*  Ameénagement correct.
=  Demande de détails sur le traitement des intersections

Place Maison Dieu

Pour les usagers des transports en commun :
» Le groupe est favorable a 'laménagement proposé

Pour les automobilistes
» Legroupe est favorable a l'absence de circulation automobile

Pour les cyclistes
* Proposition d'inverser les trottoirs et la piste cyclable sauf au niveau des quais

des bus

Sur le projet Moouéo dans son ensemble

Les points de consensus




* Faire attention au plan de circulation et a sa cohérence afin d'ajuster les usages
sans pour autant créer des congestions
= Végétaliser les axes aménagés dans le cadre du projet

Les points de vigilance

= Poursuivre les échanges sur les différents usages selon les secteurs pour affiner
le plan de circulation et garantir une cohérence globale

» Prévoir des parkings minutes des deux cétés des rues pour les commerces

» Eviter la cohabitation des usages vélo/ piéton et vélo/bus

* Prévoir des largeurs minimums des pistes cyclables

= Privilégier les cheminements piétons les plus éloignés possible de la circulation
routiére. Privilégier les pistes cyclables entre les circulations piétonnes et
automobiles.

» Faire attention aux rétroviseurs des poids-lourds (cyclistes)

Les suggestions

» Prévoir des séparations physiques entre les piétons et les vélos
* Anticiper les besoins de stationnement pour les vélos et les motos

Groupe 2

Sur le partage des espaces publics et les coupes projet

L'avenue du Général Leclerc

Option 1

Mobilités douces :
= Neécessité d'intégrer une piste cyclable

Transports en commun
» Favoriser les transports en commun et prévoir que les autres bus et trolleybus

puissent utiliser les voies de BHNS

Voiture
» FEtudier la mise en sens unique de [‘avenue en articulation avec une autre artére

penétrante
Option 2
» Le groupe privilégie cette option
Lavenue du Général de Gaulle

Pour les piétons :
* Un trottoir assez large cété Ouest et SNCF

Pour les usagers des transports en commun :
* Privilégier la voie en site propre en direction de la gare

Pour les cyclistes
* Ameénagement propose securise



Boulevard Carnot

Pour les piétons et les usagers des transports en commun
*» [‘aménagement préuu est satisfaisant.

Pour les automobilistes
» [Laisser une voie pour les automobilistes

Pour les cyclistes
» Bien séparer la voie cyclable des piétons

Boulevard Gambetta

Pour les piétons :
= Trottoirs assez larges

Pour les usagers des transports en commun et les automobilistes
* Amenagement qui convient

Sur le projet Moouéo dans son ensemble

Les points de consensus

= Développer les mobilités douces

» Favoriser les transports en commun

» Prévoir des pistes cyclables plus nombreuses qu'actuellement et sécurisé c'est-
a-dire séparé des flux piétons et automobiles autant que possible.

Les points de vigilance

» Protéger les piétons : sécuriser les traversées piétonnes, bien séparer les
piétons et les vélos
» Stationnement des véhicules de particuliers pres des habitations

Les suggestions

» Parkings-relais pour récupérer le BHNS

» Planter des arbres des que cela est possible

* Faire des rebords pour bien séparer les piétons et les vélos.

» Prévoir des pistes cyclables bidirectionnelles

»  Donne l'exemple de Rouen et des aménagements au Canada pour les pistes
cyclables

Groupe 3

Sur le projet Moouvéo dans son ensemble

Les points de consensus

» Favoriser le partage de l'espace public dans la mesure du possible avec une
priorité aux transports en commun puis aux vélos



Les points de débat

» Le plan de circulation global : passer certains trongons en sens unique

Les points de vigilance

» Faciliter l'acces des PMR et des stationnements de proximité pour eux

»  Prévoir laménagement de parkings dédiés pour les usagers des transports en
commun

* Faire attention aux maintiens de stationnement a proximité pour les commerces
et les riverains

= Articuler le BHNS avec le réseau ferrouviaire

Les suggestions

* Prévoir plus de parkings

Questions éuentuelles :

= Comment prioriser les parkings-relais aux usagers des transports en commun
en l'absence de billettique ?

Groupe 4

Sur le partage des espaces publics et les coupes projet

L'avenue du Général Leclerc

Option 2

Mobilités douces :
= Etudier un itinéraire alternatif pour les vélos

Transports en commun
= Eviter le partage des voies BHNS/ automobiles

= Ftre vigilant sur les temps de parcours des transports en commun

Voiture
= Privilégier via le plan de circulation globale des itinéraires et une signalétique

pour faire éuiter le centre-ville aux automobilistes qui ne font que traverser la
ville
» Limiter le stationnement résidentiel mais prévoir des parkings supplémentaires

Boulevard Gambetta

Pour les automobilistes
* Proposition alternative de préuvoir une voie unique pour les automobilistes avec
un sens descendant vers la Vienne.
= Prévoir une déviation vers les boulevards

L'avenue du Général de Gaulle

Pour les automobilistes
*  Prévoir des parkings supplémentaires pour la gare
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=  Améliorer la lisibilité des parkings existants de la gare
Place Maison Dieu
* Favorable a laménagement envisagé

Sur le projet Moouvéo dans son ensemble

Les points de consensus

= Le groupe est globalement d'accord pour la coexistence de tous les modes de
transports et les principes des coupes proposés.

» Prévoir la signalétique nécessaire bien en amont pour eviter de traverser
le centre-ville si ce n'est pas nécessaire

Les points de débat

* La place donnée aux vélos
» Les itinéraires alternatifs a étudier pour les vélos lorsque la cohabitation sur la
voie principale n'est pas possible.

Les points de vigilance

» Prévoir des parkings résidentiels suffisants pour les riverains
* Prévoir du stationnement suffisant a la gare et des parkings-relais a l'extérieur
de l'agglomération et du centre-ville

Les suggestions

= Créer un contournement Est de la ville pour déporter les automobilistes qui
souhaitent uniquement transiter
» Mettre les boulevards en sens unique

Conclusion

Des consensus se dessinent entre les différents groupes notamment sur la nécessité
d'adapter le plan de circulation au regard de l'insertion du BHNS et sur la recherche d’'un
juste équilibre dans le partage de lespace public entre les différents modes de
déplacements. Limportance de la signalétique, de la végétation et la nécessité de bien
sécuriser piétons et cyclistes est aussi revenu a plusieurs reprises au cours des
échanges. Par ailleurs, l'un des points de vigilance cités que nous retrouvons
systématiquement dans chaque groupe concerne lanticipation des besoins en
stationnement : pour les commerces, les usagers des transports en commun, les PMR
ou encore les riverains.

Lanimatrice remercie 'ensemble des participants pour leur contribution a ce premier
atelier et rappelle le rendez-vous du lendemain afin de poursuiuvre les échanges sur les
enjeux d'aménagements des espaces publics le long du tracé.
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