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CONCERTATION PUBLIQUE

Synthese de l'atelier 2 auec les membres
du Conseil de Developpement

« Quels aménagements le long des
tracés ? »

1e octobre 2024




Moouéo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de ['écologie au service des
habitants du territoire métropolitain. Concomitamment a la mise en ceuure de lignes de
bus a haut niveau de service, le projet propose un vaste programme d'‘amélioration des
espaces publics d'ici 2030. Afin de récolter les contributions du public et des acteurs
socio-économiques, Limoges Métropole a mis en ceuure une démarche de concertation
du 16 septembre au 18 octobre 2024. Trois temps de rencontre ont été proposés aux
membres du Conseil de Déueloppement. Le premier atelier intitulé « Les lignes BHNS, au
service de toutes les mobilités » s'est tenu le 30 septembre 2024. Il était ['occasion
notamment d'approfondir les enjeux de circulation et de partage des espaces publics.

Ce second atelier intitulé « Quels aménagements le long des tracés ? » s'est tenu le 1
octobre 2024. Il était l'occasion notamment de partager les enjeux d'aménagement des
espaces publics sur des secteurs emblématiques du centre-ville. Initialement prévu
dans un format balade urbaine, les échanges ont finalement pris place en salle au regard
des conditions météorologiques.

La séance s'est organisée de matiére itérative autour des points d'arréts initialement
prévus avec a chaque fois une mise en perspective historique, une présentation des
points clés du projet puis un temps d'‘échange avec les participants. Chacun disposait
également d'un carnet de balade avec un certain nombre de visuels et la possibilité
d'ajouter des contributions écrites. La synthese ci-dessous restitue donc les échanges
oraux mais également les contributions complémentaires figurant au sein des carnets
de balade.

Les interuenants :

* Laurence Marin, Directrice générale adjointe des services et responsable du
Pole espace public et mobilités durables, Limoges Métropole

= Julien Busson, Chef de projet BHNS, Limoges Métropole

* Eric Boutaud, guide conférencier office de tourisme de Limoges

Nombre de participants : 18 participants

INTRODUCTION

M. Busson remercie lensemble des participants pour leur présence. Lanimatrice
rappelle tres brievement le cadre de la concertation préalable et les supports a
disposition pour participer. Elle présente ensuite les intervenants et le cadre des
échanges qui s'articuleront autour de 4 secteurs clés :

e Laplace Churchill

¢ Laplace dAine

e Le boulevard Gambetta
e La place Stalingrad

M. Busson explique que la séance se concentre sur le coeur de ville qui rassemble les
enjeux les plus forts en termes d'aménagement d'espaces publics mais aussi
d'intermodalités.



M. Boutaud rappelle le contexte historique. La ville était déja traversée par des grandes
voies dés l'antiquité. La ville médiéuale se retrouve toujours dans les traces, elle s'est
articulée autour de la cathédrale et de la ville haute avec le chdteau. Les boulevards
Louis Blanc et Gambetta représentent plus ou moins l'emplacement des anciens
remparts.

1 - PLACE WINSTON CHURCHILL

Mise en perspective historique

M. Boutaud explique que la place Churchill était historiquement un ancien cimetiere, il
s'agissait d'une entrée de ville. C'était aussi pendant longtemps le champ de foire, les
animaux venaient des gares et arrivaient sur cette grande place.

Le premier tramway a Limoges arrive en 1897. Les trolleys arrivent en 1943 et ils
reprendront les tracés des seruices d'omnibus a chevaux.

Les points clés du projet
M. Busson rappelle les enjeux des aménagements sur la place Churchill

Dans le projet, il est souhaité conserver au pdle Churchill une fonction de
correspondance des bus. Néanmoins le but est d'optimiser lespace occupé par les
transports en commun.

Le pole bus se contracte afin de laisser de l'espace public au centre de la place autour
des arbres existants. Les stations seraient préuvues tout autour de la place. Il s'agit
ensuite de réfléchir aux futurs usages de cet espace public.

Il est aussi enuisagé de piétonniser la rue Couraud facilitant ainsi la jonction avec la
place d’Aine pour les piétons. La rue comporte deux entrées charretiéres ce qui constitue
un point de vigilance pour laménagement envisageé.

Temps d’échanges
La place aujourd’hui

Plusieurs participants soulignent que la place Winston Churchill est aujourd’hui difficile
a pratiquer en tant qu'usagers des transports en commun. Ils expliquent qu'il manque
notamment des endroits abrités pour attendre le bus. Les aménagements sont vécus
comme « provisoires » et il est difficile de se repérer au sein de cet espace.

Circulations, stationnement et intermodalités

Des membres du Conseil de Développement s'interrogent sur le passage des bus et le
maintien du stationnement actuel. M. Busson indique qu'il est préuu de maintenir le
parking actuel et cette fonction de correspondance. Un participant note le besoin
d'optimiser les temps de correspondance entre trolleybus et BHNS.



En matiére de stationnement, un participant souligne la nécessité d'anticiper les
besoins. Plusieurs membres soulignent qu'il est nécessaire de flécher en amont les
parkings et les places disponibles. En effet, certains parkings sont souvent sous-utilisés.
La possibilité de faire des places complémentaires en souterrain est aussi interrogée.
Lexemple de la ville de Reims est cité.

Un participant se questionne sur la nécessité de conserver le gabarit de la rue Louurier
Lajolais au centre entre le parking Churchill et le pdle bus, alors que la volonté est de
réduire le trafic de transit en centre-ville. Un autre s'interroge sur labsence
d'aménagements cyclables sur ce trongon.

M. Busson indique que les études de trafics ont montreé qu'il est nécessaire de conserver
ce gabarit de voie automobile. Cela s'intégre dans le cadre du plan de circulation global
avec une réflexion sur la hiérarchisation des voies entre le «ring» et le boulevard
périphérique.

Sur les liaisons cyclables

Sur la coupe proposeée, un participant suggere de faire des pistes cyclables de 3,50m a

4m de large des maintenant au lieu des 3m préuus actuellement au regard des flux
attendus a horizon 2030 et 2050.

Il souleve également un point de vigilance sur la gestion des intersections et des
angles pour la bonne circulation des cyclistes.

Sur les futurs usages

Les participants expliquent que cette place est notamment fréquentée par des lycéens,
des collégiens mais aussi des salariés. Il serait donc intéressant de prévoir des endroits
ou s'assoir de maniére abritée lors des temps d'attentes des bus mais aussi des lieux de
convuivialité afin de pouvoir faire sa pause-déjeuner par exemple. Lidée d'un lieu de
rencontre et de convivialité ressort également. Une participante évoque un café et un
autre une aire de jeux pour enfants.

Sur la rue Raymond Couraud

Les participants soulignent que les trottoirs sont étroits et pas adaptés aux PMR. Ils
sont favorables a la piétonnisation de cette rue. Un itinéraire alternatif doit étre bien
fléché pour les automobilistes.

2 - LA PLACE D’AINE

Mise en perspective historique

M. Boutaud précise que la place porte le nom de Nicolas d’Aine qui fut intendant a
Limoges de 1775 a 1783 et a beaucoup ceuuré pour la ville.



Cette place est rectangulaire. Des systémes d'arcades sont visibles avec des demi-
niveaux. Un batiment avec une tourelle date de 1905. L'aile qui donne sur la place de la
Motte accueille de nouuelles constructions suite a lincendie de 1864.

La troisiéme aile de la place comprend des constructions du début du 19¢ siecle.
Aujourd’hui, la place est tres fréquentée par les jeunes au regard de la proximité avec
les établissements scolaires.

Au milieu, la place est utilisée par les skateurs. Pendant longtemps, c'était un marché
qui se tenait au milieu de la place.

Des trolleybus traversaient aussi en biais la place, avant la construction du parking
souterrain.

Les points clés du projet

La place d’Aine concentre beaucoup de fonctions et de flux. Les trémies d'acces au
parking souterrain consomment une emprise importante. De nombreuses rues
débouchent sur la place. Lentrée du lycée entraine aussi beaucoup de flux piétons.

Des commerces sont aussi présents ainsi que la Cour d’Appel de Limoges. Aujourd'hui,
les commerces sont peu accessibles a cause des trottoirs étroits et de la complexité des
traversées piétonnes, ils ne disposent pas de places de livraison.

M. Busson détaille les trois hypotheses d'aménagement a l'étude.

e Hypothése 1: Les véhicules particuliers ne passent plus devant la Cour d'Appel.
Une large place est faite aux piétons. Les circulations sont concentrées au sud
de la place ce qui est possible en cohérence auec un plan de circulation ambitieux.
Les acces pour les véhicules de service devant la Cour d’Appel sont maintenus,
tout comme l'accessibilité au parking privé sur le passage d'Orsay.

e Hypothése 2 : Dans cette hypothese, la desserte via le BHNS s'effectue devant la
Cour d’Appel.

e Hypothése 3 : Ce scénario envisage l'arrét du BHNS de maniere transversale au
coeur de place. La place d’Aine a alors une fonction transport en commun
marquee. Cette hypothese souléve des enjeux techniques puisque le parking
souterrain nécessiterait un renforcement pour pouvoir supporter le trafic bus.
Cela nécessiterait aussi de créer une chaussée et des quais, avec une altimétrie
complexe.
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Temps d’échanges
La place aujourd’hui

Les participants soulignent qu'aujourd’hui les traversées piétonnes sont difficiles et
accidentogenes. Il semble donc important de redonner de la place aux piétons et de
sécuriser les traversees.

Sur les scénarios d'aménagement envisagés
Les avis sont assez disparates concernant les hypothéses d'aménagement.

Certains estiment que lhypothése 1 est la plus conuiviale et permet de laisser un
maximum de place aux piétons et a la végétalisation.

D'autres considerent que 'hypothése 2 représenteraient un juste équilibre.

Par ailleurs, a contrario plusieurs membres considerent que lhypothese 3 est la plus
efficace pour le BHNS et pour la sécurité des usagers. La majorité soulignent néanmoins
en point négatif le colt supplémentaire nécessaire pour la consolidation du parking.

Un membre ajoute que la place d’Aine est plutdét une place sur laquelle les piétons
s'arrétent qu'un espace de transit. Elle privilégie donc les options 2 et 3.

Sur le plan de circulation

Des participants s'interrogent sur le plan de circulation plus large. Un participant
suggere par exemple de rendre la rue d’Aguesseau pietonne et de deédier la rue Othon-
Péconnet a l'accés au parking de la place d’Aine.

Mme Marin précise que ces suggestions sont intéressantes mais que la question du plan
de circulation globale va méme au-dela du projet Moouéo et nécessite des réflexions
approfondies.

M. Busson précise que ces rues sont aujourd’hui réglementées en zones de rencontres.

Concernant le plan de circulation global, un participant propose une refonte globale
auec une circulation en sens unique a partir du ring. Le trafic de transit serait détourné
via les boulevards périphériques. Il souligne que les traversées piétonnes seraient a
multiplier a tous les carrefours et sur les trongons trop longs.

Sur le partage des espaces publics

Un participant souligne qu'il est nécessaire d'éviter la mixité piétons/ vélos afin d'éviter
les conflits d'usages.

Sur les liaisons cyclables

Un participant s'interroge sur les continuités cyclables dans ces 3 scénarios



3 -LE BOULEVARD GAMBETTA

Mise en perspective historique

M. Boutaud souligne que le boulevard Gambetta est assez large, il est en forme de
courbe. On y retrouve plusieurs immeubles assez éclectiques, une partie des
constructions ont été réalisées apres l'incendie de 1864.

Les cables des trolleys sont présents. Historiquement, la route nationale 20 passait par
ici.

Les points clés du projet

M. Busson explique qu'aujourd’'hui le boulevard Gambetta est axe de transit. Il n'y a pas
de stationnements sur l'entiereté du boulevard. Il s'agit d'un axe tres bruyant.

Les aménagements envisagés proposent des alignements d'arbres alternant du
stationnement, et une liaison cyclable bidirectionnelle. La voirie serait partagée entre
les voitures et le BHNS.

Mme Marin précise que les piétons sont éloignés des flux routiers et se situent ainsi dans
un enuironnement apaise.

Temps d’échanges

Une participante souligne que les trottoirs sont trés larges alors qu'aujourd’hui ils sont
peu empruntés. Elle note qu'une partie pourrait étre dévolue aux cyclistes. Cette rue ne
disposant pas de commerces, elle est peu propice a la flanerie.

Un membre ajoute qu’il y a de nombreuses entrées charretiéres sur l'ensemble de cet
axe et un autre souléue qu'il faudra faire attention a limplantation des arbres pour éviter
de heurter les rétroviseurs des poids-lourds.

De maniére geénerale, les participants estiment que les aménagements proposes
représentent un juste compromis entre les différents usages. A noter qu'une
participante souligne qu'aux heures de pointes la circulation sera assez dense.

Un membre souligne qu'il serait intéressant de préuvoir un rebord entre les pistes
cyclables et les piétons pour éviter les conflits.

4 - LA PLACE STALINGRAD

Mise en perspective historique

M. Boutaud indique que cette place est née du constat qu'il fallait ouurir la ville avec la
rue Jean Jaures. Autour de 1900, ont été construits le cirque-théatre, lopéra et la
Préfecture. A l'époque le monument aux morts se trouuait la et se situe maintenant
place Jourdan.



Temps d’échanges

Une participante estime que le projet propose surtout de déplacer l'arrét devant 'Opéra.
Elle souligne que le square actuel fonctionne plutdt bien et constitue un lieu de rendez-
vous. Le square Jean-Marie Masse, quant a lui fonctionne moins bien.

Un participant propose d'autoriser les vélos sur les voies de bus exceptionnellement a
cet endroit.

CONCLUSION

M. Busson et Mme Marin remercient l'ensemble des participants a cette rencontre.
L'animatrice rappelle que le prochain rendez-uous se tiendra le 17 octobre 2024 et sera
l'occasion d'échanger sur les enjeux climatiques autour du projet Moouéo.

Les participants qui le souhaitent sont invités a poursuivre les échanges autour d'un
pot conuivial.



