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6200$%,5(

, /IH FDGUH GH OD FRQFHVVLRQ
/IH FDGUH FRQWUDFWXHO SDJH
/I THI[SORLWDQW SDJH

) JHV GRQQpPHV WHFKQLTXHV

+ /YRITUH NLORPpWULTXH SDJH
+ /D IUpTXHQWDWLRQ SDJH
+ /H SHUVRQQHO SDJH
+ /H SDUF SDJH

/JHV FRQGLWLRQV GTH[pFXWLRQ GX 6HUYLFH 3XEOLF

+ /H PDUNHWLQJ SDJH
+ /D WDULILFDWLRQ SDJH
+ /HVY UHFHWWHYV SDJH
+ /HV FRQWU{OHV HW LQFLGHQWYV SDJH
+ /D TXDOLWp SDJH
+ /HVY LQYHVWLVVHPHQWYV SDJH
, 9 /IH FRPSWH GH UpVXOWDW GYH[SORLWDWLRQ

I+

/ID FRQWULEXWLRQ j IRUIDLW GH FKODJH V

I+

/IHV HQJDJHPHQWY GH UHFHWWHY SDJH
/IH UpVXOWDW FRPSWDEOH GH OD 6 B&/DH
/IHV UDWLRV VWDWLVWLTXHYV SDJH

9 $QQH[HVY MRLQW DX UDSSRUW GDQV XQ GRFXPHQW VpSDUp

12/L 5DSSRUW GX 'pOpIJDWDLUH 3DJH



o /( &$'5( '(/$ &21&(66,21
+ /( &$'5( &2175$&78(/
+ /( &217(:7( 6%$1.7%$.5( 1%$7.21%/

'"HSXLV FH GpEXW GYDQQpH OD )UDQFH FRPPH GYDXWUHV S|
RQW G€ IDLUH IDFH j XQH FULVH VDQLWDLUH VDQV SUpFpGHQW

'"HV PHVXUHV H[FHSWLRQQHOOHV GH FRQILQHPHQW VWUWLFW G
PWDEOLVVHPHQWY VFRODLUHV HW GH OJHQVHLJQHPHQW VXSpUl
SDU GpFUHW RQW pWp SULVHV SDU OHV DXWRULW@&M SKEGLFAYH
FRQILQHPHQW VWULFW V{HVW DFKHYp OH PDL pWDEWLN\HROQ!
VFRODLUHV HW GH OJHQVHLJQHPHQW VXSpULHXU FR¥XUDQWGLX/L
TXH OTpWDW GTXUJHQFH VDQLWDLUH PLV HQDSOQMRAH WKV PRIPE piw
D QRWDPPHQW FRQGXLW OHV RSpUDWHXUV GH WUDRIVSRUMH S X
WUDQVSRUW HQ DFFRUG DYHF OHV $XWRULWpV 2UJD QLN IBMWYL FH
PHVXUHV GH GLVWDQFLDWLRQ SK\VLTXH HW GH S GRW[SFO/RILRD &K
GHV UpVHDX]

8Q VHFRQG FRQILQHPHQW GH OD SRSXODWLRQ HW G KN ARO/DALWIHRAM

HW GH OfHQVHLIJIQHPHQW VXSpULHXU D pWp GpFLGp RBW REHWVHD>
WDQGLV TXH GH QRXYHOOHY PHVXUHY QRWDRPH®W @& IV RFLRXpY

VXU OH WHUULWRLUH QDWLRQDO j FRPSWHU GX GpFHPEUH

+ /(6 &216(48(1&(6

(Q DFFRUG DYHF Of$XWRULWp 2UJDQLVDWULEXW DPR 0B B JGE HVQP
HQ IRQFWLRQ GHV PHVXUHV SULVHV SDU OH *RXYHUQHPHQW
(QWUH OH PDUV HW OH PDUV OH Up8BDXHU FRG IOD
SPULRGH © URXJH 2 pTXLYDOHQW DX[ KRURRWGHIVEGRXQ QURIX
PTXLYDOHQW DX[ KRUDLUHV GH SHWLWHY YDFDQFHV VFROD
/H PDUV OYRIIUH HVW SDVVpH HQ SpULRGEH @©HWDXMDpHW D
/H PDUV DX[ YXHV GHV IUpTXHQWDWLRQV HW GHV Gp
IHUPHWXUH GH WRXV OHV pWDEOLVVHPHQWY VFROWLYRE HW
RIITUH GX OXQGL DX VDPHGL DX[ VHXOHWWOLJQ¥XWY GHV KR UL
PTXLYDOHQWYVY j OD SpULRGH © MDXQH @ pTXLYDGHPBQBXKHKR
OYRIIUH D pWp VXSSULPpH 8Q VHUYLFH 7(/2%86 D pWp PLVFE
VDODULpV GHV pWDEOLVVHPHQWY GH VDQWp
/H PDL ORUV GH OD OHYpH SURJUHVVLYHPERWRYIRQH
RITUH SRXU SDVVHU HQ RIIUH SpULRGH © RUDQDHCOLY®H O HW
HQ RIIUH QRUPDOH VXU OHV DXWUHV OLJQHV /H VHUYL
IRQFWLRQQHPHQW QRUPDO

/H PDL LO HVW SRVVLEOH GH PROQWHUWR® GXDNWBWRUWH
QRXYHDX REOLJDWRLUH

/H HU MXLQ OH UpVHDX 7&/ UHWURXYH VHV KRUDLUHYV }
/H MXLQ LO HVW GH QRXYHDX SRVVLEOH GMMFKHW
FRQGXFWHXUV

/H RFWREUH GDWH GX GHX[LgPH FRQILQHREGQGW DR YR

VDPHGL OHV VHUYLFHV UpJXOLHUVY GX GLPDQFKH VRQW LQ
PLYV HQ SODFH SRXU WUDQVSRUWHU OHV VDODULpPV GHV pWL
/H QRYHPEUH OHV VHUYLFHYV UpJXOLHUYVY GX GLPDQFK!

N
H/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/[$ &219(17.21 '8 (& (0%5(

/ID &RPPXQDXWp 8UEDLQH GH /LPRJHV OpWURSROH D GpVHIQp OC
SRXU OfH[SORLWDWLRQ GX UpVHDX GH WUDQVSRUW XUEDLQ

/HV SRLQWV SULQFLSDX[ GH OD FRQYHQWLRQ VRQW OHV VXLYDC
'XUpH GH DQV HW DQQpPHRSOWYRBQHOOBIX GXGpFHPE!
&RQYHQWLRQ GH FRQFHVVLRQ GH VHUYLFH SXEOLF j F
DYHF GHV HQJDJHPHQWY GH OJH[SORLWDQW V)XWDOHV
FRQYHQWLRQ

/ID IRUPXOH GYDFWXDOLVDWLRQ DQQXHOOH TXL SRUWF
/IHV PRGLILFDWLRQV GH FRQVLVWDQFH GH VHUYLFHV II

/(6 $9(1$176 $ /$ &219(17,21

/HV DYHQDQWY GpWDLOOpPV FL GHVVRXV LPSDFWHQW OfDQQpH

X $YHODOW Of VLJOp OH MDQYLHU

§ ORGLILFDWLRQ GX FDKLHU GHV FKDUJHYV
/D UHSULVH GHV DGDSWDWLRQV GHVMODRIUHH UpDOLVpPH\
/D PLVH HQ SODFH GH OD SUHPLqUH SKDVH GH OD UpRU.
GH OYDJJORPpPUDWLRQ
/D SURORQJDWLRQ GH OfH[SPULPHQWDWLRQ GHV QDYH
§ ORGLILFDWLRQ GHV WHUPHV GH OD FRQYHQWLRQ

5SDFFRUGHPHQW GILQGLFHV ,16((

8 ORGLILFDWLRQ GHVY HQJDJHPHQWY GH UHFHWWHYV
3ULVH HQ FRPSWH GHV UHFHWWHY SHUoXHV HQ GRQ

(YROXWLRQ GHV HQJDJHPHQWY GH UHFHWWHY OLpH j O
UpRUJDQLVDWLRQ UpVHDX

X $YHODOW Of VLIJOp HQ MXLOOHW

8 ORGLILFDWLRQ GX FDKLHU GHV FKDUJHV
3ULVH HQ FRPSWH GH OTLPSDFW GX &29,' VXU OD F
UpGXFWLRQ GH OTRIIUH OYDFWLYLWp SDUWLHOOH SR
VXSSOpPHQWDLUHY OLpV DX[ PHVXUHY VDQLWDLUHV
8§ ORGLILFDWLRQ GHVY HQJDJHPHQWYV GH UHFHWWHYV

$GDSWDWLRQ GHVY HQJDJHPHQWYV GH UHFHWWHYV DXJ[
FOLHQWgOH

17§4Ly 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



=+

I19(;3/2,7$17

/ID 6RFLpWpP GHV 7UDQVSRUWYV HQ &RPPXQ GH
$QRQ\PH GI(FRQRPLH OL[WH FUppH OH

6LqgqJH VRFLDO HW &HQWUH C

&DSLWDO GH

Y

PDUV

UXH GX &0ORV ORUHDX

% 3

UpSDUWLY DX

/,02*(6 &('(;

$&7,211%$,5(6

$FWLRQV 3DUW GX &l

/[LPRJHV OpWURSROH

9LOOH GH /LPRJHV

7UDQVGHY

&KDPEUH GH &RPPHUFH HW GY,QGX

&DLVVH GT(SDUJQH GT1$XYHUJQH H\

%DQTXH 3RSXODLUH $TXLWDLQH &}

727%/

&RPSRVLWLRQ GX &RQVHLO G{$GPLOQLVWUDWLRQ DX

$GPLQLVWUDWHXUV

JRQFWLRQ

S5HSUpVHQWDQW

-HDQDULH /$*('$0217

3UpVLGHQ

9LOOH GH /LPRJHV

&ODXGH &203%,1

9LFHUPpPVLG

/ILPRJHV OpWURSROH

$0D%RP85,21

$GPLQLVW

/ILPRJHV OpWURSROH

IXGRY[F$8",(

$GPLQLVW

/ILPRJHV OpWURSROH

JUDQoRL,B621

$GPLQ M/

/ILPRJHV OpWURSROH

3DWUL FLED

$GPLQLVW

/ILPRJHV OpWURSROH

5KDEEUPL, % (<

$GPLQLVW

/ILPRJHV OpWURSROH

5HQ$'$06.,

$GPLQLVW

9LOOH GH /LPRJHV

ODUIMH 7$<27

$GPLQLWMRH

9LOOH GH /LPRJHV

7KLHUU\ "(&(5/(

$GPLQLVW

7UDQVGHY

3DVFDO 025*$17,

$GPLQLVW

7UDQVGHY

BDWULFN 9,//(6627 $GPLQLVW &KDPEUH GH &RPPHUFH HW G
&KULVWLDQ 5$%$&+2§ &HQVHXU &DLVVH GT(SDUJQH GT$XYHUJ
3DVFDO 0%$85«< &HQVHXU %DQTXH 3RSXODLUH $TXLWDL{

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH

ILPRIJHV OpWURSE

GpFHPEUH FRPPH VXLW

GpFHPEU!

,QGXV
QH HW



'LULIJHDOWY HW FDGUHYV

1RPV

JRQFWLRQ

6 WDWXW

*HUPDLQ 6$89(75(

'LUHFWHXU *pQpUDO

30%$' 7TUDQVGH

<YHWWH &%,//$8"

5HVSRQVDEOH

5HVVRXUFHV

67&/0

6\OYDLQ %28&+8

5HVSRQVDEOH

GH B3URGXFW

67&/0

3DVEDO 5(<

5HVSRQVDEOH

GT([SORLWDYV

67&/0

$QQH 5(,*

5HVSRQVDEOH

ODUNHWLQJ

30$' 7UDQVGH

-HDQ %HQRLW )$85(/

5HVSRQVDEOH

,QIRUPDWLTX

67&/0

&pGULF )28(7,//28

5HVSRQVDEOH

JLQDQFLHU

67&1/0

%LHQV LPPRELOLHUV H[SORLWpPV

%LHQV

$GUHVVHYV

'"HVFULSWLRQ

&HQWUH GYfH[SORL

UXH GX &0ORV ORI
ILPRJHV

6LqgqJH VRFLDO FHQ
DGPLQLVWUDWLI HYV

3RLQW %XV

30DFH /pRQ %HYV,
ILPRJHV

$IJHQFH FRPPHUFLD

&DVHUQH ODUFHDX

UXH $UPDQG %D
JLPRJHV

BWDWLRQQHPHQW C
UpIRUPpPV

Ty L

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH



/(6 '211((6 7(&+1,48(6

+ /92))5( .,/120(75,48(
+ /12))5( */2%$/(

(Q PLOOLHUV GH NLORPgQWUHV

(YR

7UROOH\V
$XWREXV
' /LJQHV UpJXOLqUHV HQ SURSUH

"/LJQHV UpJXOLQUHV 6RXV 7UDLWpHV

7pOREXV
+DQGL%XV
7THFKQLTXH

1727%/ 6(59,&(6 5(*8/,(5

(2]

6HUYLFHV VSpFLDX]|

.06 727%$8; 352'8,76

Autres

Sous- 69
x /LJOHV UpJXOLQUHV traitance 07
JHV OLJQHV UpJXOLQUHV 506

Trolley

LPSDFWpHVY SDU OD SD 27%

DGDSWDWLRQV GH OfF
UHVWULFWLRQV GH GpSO

x JIRIIUH +DQGLEXV
/ID GHPDQGH D pWp PRLQV
UDLVRQ GHV UHVWULFWLI

x J{RIIUH 7HOREXV
/YRITUH D pWp DGDSWpt
VSpFLDX[ RQW pWp SURS
GH SUHPLqQUH OLJQH ORU"

Bus
pWDLW DUUrWpH 62%

\
12'/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH
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[12))5( 3$5 /. *1(

/LIQ

1RP

DQQpH DQQpH DQQpPH

DQQp

H

DQQp

i (YROX
Q Q

5RXWH GH /\RQ ! 3BRUWH @

H /RX\D

3 &XULH ! /D %DVWLGH

ORQWMRYLV ! 3{OH 6DLQ

/D]DUH

/D &RUQXH ! - *DJQDQW

0DO -XLQ ! /D %DVWLGH
/,*1(6 752//(<%86
0DO -RIIUH ! /H 3DODLV

%HDXEUHXLO ! &+ /H *HQGUH

,VOH ! 3DQD]RO

/H 7KHLO ! /\FpH 5HQRLU

3{OH 6DLQW /D]DUH ! %RLVVHXLO
30 : &KXUFKLOO ! /DQGRXJH

30 : &KXUFKLOO ! 9HUQHXLO

30 : &KXUFKLOO ! %HDXQH %RQQDF

30 : &KXUFKLOO ! %HDXHUHXLO

30 : &KXUFKLOO ! )RQWJHDXGUDRW

30 : &KXUFKLOO ! 0DV %PDQF

JLPRJHV&,(/ 9HUQHXLO OMV 9DVH[[

3{OH )RXJHUDV ! 5LOKDF 3DQFRQ

30 : &KXUFKLOO ! 5LOKDF 5DQFR[Q

30 : &KXUFKLOO ! )H\WLOQW 0DV *DXWKLHD

30 : &KXUFKLOO ! )H\WLE

w

/LPRJHV &RQGDW

30 : &KXUFKLOO ! &RX]H

[

30 : &KXUFKLOO ! 0DV *LpRX

3DQD]JRO ODLULH O0DQGHU|

HVVH

3{OH 6DLQW /D]DUH ! )H\W

LDW

,VOH /HV &KDPSV ! 5RXVV|LOORQ

&K /H *HQGUH ! ,VOHV /HYV]

&KDPSYV|

3{OH )RXJHUDV ! =, 1RUQ

/,*1(6 $872%86 -285
5RXWH GH /\RQ ! BRUWH G

,VOH /HV &KDPSV ! ,VOH O0pULJQDF|

H /RX\D

0DO -XLQ ! 3{OH 6DLQW /P]DUH

/D &RUQXH ! &LWp 'DXWU\

0DO -RIIUH !/ '"HOKRXPH

1 0$1&+(6 ) (7(6

%HDXEUHXLO ! &+ /H *HQGUH

%HDXEUHXLO ! &+ /H *HQGUH

0DO -XLQ ! *DUH %HQHGLFWLQV

/,*1(6 $872%86

[5(*8/,(56 (1 35235( |

$))5(7(6

30 : &KXUFKLOO ! 3H\ULGKDF
30 : &KXUFKLOO ! (\MHDX[
30 : &KXUFKLOO ! 9H\UDF %RXUJ
/LPRJHV 6W -XVW OH ODUWHO
30 : &KXUFKLOO ! &RX]HL[ $QJoduG
ORQWMRYLV !&KDSWHODW|/H 7KHL|OORO
30 : &KXUFKLOO ! BROLJPDF
30 : &KXUFKLOO ! 6W -X\{W )RQWpPJIXO\
€ 30 : &KXUFKLOO ! 9H\UDF %RXUJ
(; 3{OH )RXJHUDV ! $XUHLO {DUH

[5(8/, (56 |

6SpFLDX[ VFRODLUHV

$XWUHV VSpFLDX]

63(&,$8;, 6 7 & /

+$1',%86

7(/12%86

.06 7(&+1,48(6

[../20(75(6 72738; 5(6(38 |

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH



/[HV PRGLILEFDWLRQOQV GH OfRIIUH HQ

[LIOHV GHV GLPDQFKHYV HW MRXUV IpULpV SRXU IDRVOQMWIKUH\O L

GHV GLPDQFKHV HW MRXUV IpULpV RQW pWp V\QF®D RIDD/MH V. D
&KXUFKLOO

$GDSWDWLRQ GH OfRIIUH GHV OLJQHV GH WURDOWWH\EFVGEX SpPL

GIfH[SORLWDWLRQ HW DX UHWRXU GYH[SpULHQFH FRQFHHQDQW
VSpFLILTXH © *ULV 2 D pWp PLVH HQ SODFH SRXU OHV OLJQHV GH

$GDSWDWLRQ GH OfRIIUH GHV OLJQHV GH WRURWD 8 XV D PHXGMHO

a OfRITUH GHV OLJQHVY GH WUROOH\EXV ] D pWp UHYXH SRXU

S3KDVH GH OD UpRUJDQLVDWLRQ UpVHDX OD SUHPLQqU®LSKIpWH

SbU /LPRJHVY OpWURSROH D pWp ODQFpH OH QRNMNHREWH) OHDIYRH
2XHVW GH OD &RPPXQDXWp B8UEDLQH QRWDPPHQW SRXU OHV FRP

IDYHWWHY GH FHOWUH YLOOH H[SpULP H{FPWRWQR&’ X G BOIVIO® OF

H[SpULPHQWDWLRQ GH QDYHWWHY pOHFWULTXHV D PM®LYURLSRWLp
TXH OHV GLPDQFKHY ORUV GH PDQLIHVWDWLRQV &RYMHXB RRHUNC
RITUH GpEXWp HQ VIHVW SURORQJpH MXVTXR@XGH @DYMWW
POHFWULTXH D HQVXLWH pWp UHQRXYHOpPH j SDUWLU GX RFWRE

$SSOLFDWLRQ FOLHQWY O9fYDSSOLFDWLRQ 0\%XV D pWp SpUHQQ

'"HX[ GpPYHORSSHPHQWY RQW DXVVL pWp UpDOLVpV SDUQODOYRBLp
SHUPHW j Of2I1ILFH GX 7RXULVPH GH GpP DWWV LEIDQW HLJ FO HU W L& Y
HW OfDXWUH SHUPHW GH FRQQDLWUH OfDIIOXHQFH GDQV OHV Y|

+ /$ 9, 7(66( &200(5&,%/(

/D YLWHVVH FRPPHUFLDOH JUD®KEDRFX OPX UFRWPHPBHHX OH-HV WX RW L H Q
NLORPQWUHVY FRPPHUFLDX[ JUDSKLTXpV GH OJHQVHPEMHX[GHV C
JUDSKLTXpV GH OJHQVHPEOH GHV OLJQHV HQ BpPWLRF®H VFR GHIL
FRQYHQWLRQ

/JHV OLJQHV FRQFHUQpPHVY VRQW FHOOHV H[SOR LW HVL BQHNH FARB K
WUDLWpPHVY VRQW H[FOXHV

3RXU OYDQQpH OD YLWHVVH FRPPHUFLDOH EDVpRODXW K {XHD E
VHSWHPEUH UHQIRUWY FRPSULV VIpWDEOLW | .P K

/ID YLWHVVH FRPPHUFLDOH GHV OLJQHV GH WUROOH\EXV HVW GH

Tt/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /$ )5(48(17$7,21

+ /$ )5(48(178$7.21 */2%$/(

(Q PLOOLHUV GH YR\DJHV

(YR

7UROOH\V

$XWREXV

{/LJQHV UpJXOLQUHV 678&/

' /JLJQHV UpJXOLqUHV 6RXV 7UDLWpHYV

7pOREXV

+DQGL%XV

6SPFLDX]

1 727%/ 6 5 2
/ID SDQGpPLH GH &29," D LPSDFWp IRUWHPHQWHOHMQIUpPTXHQ
QRWDPPHQW HQ UDLVRQ GHV SpULRGHV GH UHVWULFWLRQ G|
FRPPHUFHV 1RWRQV TXH OD IUpTXHQWDWLRQ HVW FRPSDUDE

/H UpVHDX 7&/ ULVTXH GH FRQQDLWUH XQH EDLVVH GXUDHEWH
VDQLWDLUH (Q HIIHW OHV KDELWXGHV GH GpS O DFXHPHIDMW BWWR
GX WpOpWUDYDLO HW GH O HQVHLJQHPHQW j GUWHW DQF¥Hp BRPEWQ
PDUFKH j SLHG &HV WHQGDQFHV SRXUUDLHQW VH SpUBPQQLVH
SDQGpPPLH

H/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/$ )5(48(17$7.21 3$5 /. *1(

DQQpH DQQpH DQQpH DQQpH DQQpH(YROX

JAN] 1RP
e Q _Q

SRXWH GH /\RQ ! 3RUWH GH /RX\D
3 &XULH ! /D %DVWLGH
ORQWMRYLV | 3{OH 6DLQW /D]DUH
/D &RUQXH | - *DJQDQW
0DO -XLQ ! /D %DVWLGH
0DO -RIIUH ! /H 3DODLV
%HDXEUHXLO | &+ /H *HQBUH
VOH ! 3DQD]RO
/H 7TKHLO ! /\FpH 5HQRLU
3{OH 6DLQW /D]DUH ! %RLIVVHXLO
30 : &KXUFKLOO ! /DQGR|XJH
30 : &KXUFKLOO ! 9HUQHXLO
30 : &KXUFKLOO ! %HDX®H %RQQDF
30 : &KXUFKLOO ! %HDXEUHXLO
30 : &KXUFKLOO ! )RQWJHDXGUD|QW
30 : &KXUFKLOO ! 0DV %PDQF
/LPRJHV&,(/ ! 9HUQHXLO dHV 9DVHiL[
3{OH )RXJHUDV ! 5LOKDF hDQFRQ
30 : &KXUFKLOO ! 5LOKD|F 5DQFR[Q
30 : &KXUFKLOO ! )H\WLDW 0DV {DXWKLH[U
30 : &KXUFKLOO ! )H\WLDW
/LPRJHV | &RQGDW
30 : &KXUFKLOO ! &RX]HL[
30 : &KXUFKLOO ! 0DV *LJIRX
3DQD]RO ODLULH ! ODQGH{HVVH
3{OH 6DLQW /D]DUH ! )H\WLDW
,VOH /HV &KDPSV | 5RXVV[ OORQ
&K /H *HQGUH ! VOHV /H\ &KDPS
3{OH )RXJHUDV ! = , 1RU(
,VOH /HV &KDPSV ! ,VOH OpULJQDH
727$/ 1,*1(6 $872%86 -285
' 5RXWH GH /\RQ ! 3RUWH GH /RX\D
' 0DO -XLQ ! 3{OH 6DLQW /|D]DUH
' /D &RUQXH | &LWp 'DXWU\
0DO -RIIUH !/ 'HOKRXPH
%HDXEUHXLO ! &+ /H *HQBUH
7278/ ,0$1&+(6 )(7(6
%HDXEUHXLO ! &+ /H *HQ[GUH
0DO -XLQ ! *DUH %HQHGLFWLQV
727%/ 18,7

7278/ /,*1(6 $872%86

72781 9%/,'$7,216 0<%86

[727s/ [ 5¢8/.(56 67 &1 I [ [ [ [ [

30 : &KXUFKLOO ! 3H\ULPKDF
30 : &KXUFKLOO ! (\MHDX]
30 : &KXUFKLOO ! 9H\UDJF %RXU
/LPRJHV 6W -XVW OH ODYWHO

30 : &KXUFKLOO ! &RX]JHL[ $QJODUG
ORQWMRYLV !'&KDSWHODW /H 7KH{OORO
30 : &KXUFKLOO ! 6ROLJQDF
30 : &KXUFKLOO ! 6W -XVW JRQW[DJIXO\
(; 30 : &KXUFKLOO ! 9H\UDF %RXUJ
G 3{OH )RXJHUDV ! $XUHLO [DUH
3pQpWUDQWHYV
727%/  $))5(7(6

7278/ 7(/12%86

[727s/ | 5("8/.(56_$**/2 | | | | | |

7278/ +$1',%86

727%/  6(59,&(6 63(&,$8;

[7273/ [ 92<s*(6 727%8; 5(6(58 | [ [ [ [ [

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH




+ /$ )5(48(17%$7.,21 +31' %86

/ID ITUpTXHQWDWLRQ GY+DQGLEXV EDLVVH GH /H G/HHW Y LFH
UpVHUYDWLRQV GHV DERQQpV

| 92<$*(856 [$118/87,2 5()86 |
N2 ~ Q L
O A </ NS S
3> A R o AR A
> A @) - Q v S
& © ¥ NG I\ J Q & SN
JANVIER 865 | 396 | 242 10 1513 % | 16 2 |15 13
FEVRIER 876 432 236 16 1560 p34 | 9 2 | u
MARS | 389 | 220 116 14 720 89 [ 0 1 | u
AVRIL | 35 9 45 0 89 0 | o0 o | 0
MAI 177 | o5 34 4 310 g | 1 o [ o
JUIN 446 296 55 9 806 30 | 5 3 | 0
JULLET| 543|303 62 3 o1 3 | 2 o [ 3
AOUT | 473 | 200| 42 1 725 35 | 5 2 | o
SEPTEMB| 88L | 374 | 135 3 1303 86 [ 7 1 [ 1
OCTOBR| 829 | 384 | 150 | 21 1303 20 | 80 10 | 10
NOVEMBH 435 | 250 1 874 2 | 6 2 | 3
DECEMBR 494 | 281 | 134 | 16 925 66 | 10 3 | 3
2275/ | 6443 | 3258| 1430 o8
*(1(5%/

12/’— 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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JTHITHFWLI GH OfHQWUHSULVH DX GpFHPEUH HR/RAH G HH W S H I
IHPPHYV
$ FHW HIIHFWLI VIDMRXWHQW 3HUVRQQHV OLV6IY9$ 'LVSRVLWLR

SPpSDUWLWLRQ GHV HIIHEWLIV PRXH®VOHQW FBIWPV RRIPIS O HW

&DWpJRULH (YROXWLRC
&DGUHV KRUYV

$JHQWV GH PD
&RQGXFWH X
2XYULHUV DW
(PSOR\pV
7RWDO GHV D
$XWUHV
727%$/ GHV LQVI
308%"

I fpPYROXWLRQ GH OD PDVVH VDODULDOH HVW OLpH QRWDPPHQW |
UpRUJDQLVDWLRQ GX UpVHDX HW j OD SpUHQQLVDWLRQ GX VHUY

(QWUpHY HW VRUWLHY GDQV OfDQQpH

(QWUpHYV
6RUWLHV

SPpPXQPUDWLRQV

/D YDOHXU GX SRLQW pWDLW IL[pH DX GpFHPEUH i Y,

E/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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30XVLHXUV DFFRUGY GTHQWUHSULVH RQW pWp VLIQpV HQ

/H MDQYLHU DFFRUG UHODWLI DX YHUVHPHQW GfXQH
/H PDL DFFRUG UHODWLI DX YHUVHPHQW OG®X\QF LW
SDUWLHOOH

/H PDL DFFRUG UHODWLI DX YHUVHPHQW GIPX®WQYERBSO

ITHQWUHSULVH D FRQQX MRXUV GH JUQYH VXU OfDQQpH

/| DEVHQWpPLVPH

/IH WDX[ JOREDO GYDEVHQWpLVPH KRUV FRQJpV PDWHURROGM UHV
HQ

x /H WDX[ GIDEVHQWpLVPH SRXU OD PDODGLH FR\Q@W WHH D >
HQ

x /fDEVHQWpPLVPH SRXU OD PDODGLH QRQ UpPXQpUpH EDLVVE

X /HV DFFLGHQWYV GX WUDYDLO TXDQW j HX[ SURJUHOYBIQW |
SDVVp

/ID FROFHUWDWLRQ

&RPPH FKDTXH DQQpH HQ OD FRQFHUWDWLRQ VITHVW SRXU
WUDYDLO TXL VH UpXQLVVHQW UpJXOLqQUHPHQW XH B8 HW \S-HOXWMLAHX
FRQJpV FRPPLVVLRQ VpFXULWp KDELOOHPHQW «

(Q UDLVRQ GH OD FULVH VDQLWDLUH GX &RYLG UHOITE\S U R B/UHLFY

GHV vDODULpV &HOOHV FL RQW pWp GpYHORSSpHV HQ FRKEHUW
&6( DX WUDYHUV GH QRPEUHXVHYV UpXQLRQV VSpFLILTXHYV

/ID IRUPDWLRQ

/D UpDOLVDWLRQ GX SODQ GH IRUPDWLRQ D pWp SHUWXUEpH

&HSHQGDQW XQH ERQQH SDUW GHV DFWLRQV SURJWBIFPDMB RQW
OH SUHPLHU FRQILQHPHQW VRLW j OfDXWRPQH

KHXUHV GH IRUPDWLRQ RQW pWp GLVSHQVpHV BXNXWXHWOH
FRQVDFUpHYVY j OTLQWpPJUDWLRQ GHV QRXYHDX[ FRQGXFWHXUV HF

$ QRWHU HQ XQH IRUPDWLRQ j OD GLYHUWWAY D GRQ[SIORQ WV D
XQH MRXUQpH

/IHV IRUPDWLRQV REOLJDWRLUHYV GH )&2 RQW SX rWUH PDLQWHQ>

U/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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/ID FRPSRVLWLRQ GX SDUF HVW OD VXLYDQWH

3DUF H[SORLWDWLRQ

o Al
Quantité ge
moyen
A - PARC EXPLOITATION
TROLLEYBUS
HESS ARTICULES 4 7,8
CREALIS ARTICULES 3 1,1
CRISTALIS 27 12,7
34 11,1
AUTOBUS
GX117 3 15,4
GX137 2 4,0
URBANWAY 23 4,0
AGORA 6 16,6
CITELIS 32 12,0
URBANWAY S ARTICULE 7 4,8
HEULIEZ ARTICULE 8 11,4
CITELIS ARTICULE 6 7,0
87 9,2
|TOTAL SERVICES REGULIERS 121 9,7
MASTER 5 6,4
CADDY LEGER 2 4,0
|TOTAL HANDIBUS 7 5,7
|TOTAL EXPLOITATION 128 9,5
B - PARC VEHICULES DE SERVICE 18 14,5
|VEHICULES de SERVICE 18 14,5

/D OLVWH GpWDLOOpH GHV YpKLFXOHV HW OHXU NLORPpWUDJH HVW MR

Tt/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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/D SROLWLTXH GH VXLYL GH PDLQWHQDQFH GH V EPKLHF ¥X@H S USHPD V
OLHX VXU OHV SUpPFRQLVDWLRQV GHV FRQVWUXFWHXUV Q\RWDPF
GDQV XQ GHX[LgPH WHPSV VXU OHV W\SHV HW YR O XMW GH B DM
FHVY SDQQHV SHUPHWWHQW GH GpILQLU OHV QLY MDXJHS B I WY YD
JDUDQWLU FKDTXH MRXU XQ QRPEUH VXIILVDQW V& H5 M pKUR X 0HW H
OTH[SORLWDWLRQ GX UpVHDX

Pannes mineures en ligne

— P O NNES e—

700
600
500 /\

400 | e /

Pannes

300
200
100

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

/ITPYROXWLRQ GHV SDQQHV HVW OLpH DX PRGH GH FRPSWDJH GH
JHVWLRQ GH PDLQWHQDQFH DVVLVWpH SDU RUGLQDWHXU &$5/

Nombre de pannes aux 10 000 kms

——Bus ——Trolleybus Ensemble parc

5
g 4
X
33 —
s /
o
—
s 2
@© _\/\/_/
X

1 — S—

_—— e e
o= e
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 202C
/H QRPEUH GH SDQQHV DX]| NPV D IRUWHPHQSWDBSB RHQ HNDLY/ R

GX YLHLOOLVVHPHQW JpQpUDOLVp HW SDUWLFXO [PEEIMPHD \B HWX L
LQFLGHQWY D pWp PRGLILp GHSXLV OD PLVH HQ V HRD/LFW H3D QR K
&$5/ HQ

\‘l
TZ/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



Taux de refus au controle technique

e Refus (%)

5

5

4 /

4 /
;\0\3 y . /
23 /
g 2

: /\-—-//

1

X \V/

0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

/ID GpPDUFKH TXDOLWp HQJDJpH GqV DYHF OTREWIHSGIWPRQ GHH
GplLQLU GHV QLYHDX[ GTH[LJHQFHV HW GHV RE¥ILHFHNLIV HQ PDWI

/H WDX[ GH UHIXV DX[ PLQHV D IRUWHPHQW DN W H XHHWQH L V
GH SOXV HQ SOXV FRQWUDLJQDQWH

+ /(92/87.21 '8 3%$5&

Evolution de lI'age du parc

= Bus standards e===Bus articulés ===Trolleybus e=llssEnsemble parc
12
8
[%2]
3
c 6
c
<

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

%XV HW WUROOH\V

/ILYUDLVRQ GY WUROOH\EXV DUWLFXOp &5($%$/,6 VXSSOpPHQWDLUI

N
12'/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3D JH
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ODWpULH:

/D OLVWH GpWDLOOpH GHVY DFFLGHQWY UHVSRQVDEOHY HVW MRLQWH H

+ /$ &216200%87.21 $8; .06 3%$5 7<3( '(9(+,&8/(

(Q OLWUHV C
NPV

7UROOH\EXV
%XV VWDQG[
% XV DUWLFX
OLGLEXV
+DQGLEXV

(Q NZ K

7TUROOH\EXYV

/ID FRQVRPPDWLRQ GHV WUROOH\EXV VXLW OD WHQGDQFH GHV D

12"' 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



L., * /(6 &21',7,216 '7(:(&87,21

'8 6(59,&( 38%/,&

+ /( 0$5.(7,1*

1)250(5 /$ &1 (17(/(

/IHV RXWLOV © SULQW 2

/D IDFLOLWpPp GIXWLOLVDWLRQ GTXQ UpVHDX GHIWRID GWSRILVQDVRHUGF
FOLHQWQgOH OTLQIRUPDWLRQ GRLW rWUH FODLIGHYV SIRFLICFHOAHH Q W
(Q HOOH HVW UHVWpH LQFKDQJpH SDU UDSSRUW | VXU OF

/JHBODQV GH Up
SODQV VFKpPD)\
JpRIJUDSKLTXHYV
GpFOLQDLVRQ

FDUWRJUDSKLT)
DEULV RX DX IR
© SRFKH 2

/JHWFKpPDV HPEDU @27 S i/ g.f¢¢a B GH

OLJQHV WUROOHV!&efiffwfﬁ ggsff ,M
DUWLFXOpV et L

—-—-«—u

4.»‘;35.»'!;! ﬁ:g’f}“‘f o;fi’i}

A (2]

5??&,*’%’? ;o S ST

Vo ar i e DI b

Extrait du schéma embarqué présent dans les troileybus.

N
n}L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



A compter du20

/HVVFKpPDV GHV |
GTeFKDQONOWLPRGL -
SODQV GH TXDUWLH

»
‘ .
»
-
i
Schéma Pole d'Echange Multimodal g Site « Maine 1 - 6 améfs concemés equipés
de La Bastide
/IHEpSOLDQWYV KRUDLuURYV | PR

3RXUUBIKWUpPpH GH VHSWXI@HOHU D p!'

DYHF OH FDOHQGULHU GH FLUFXOD\ .- RXU OD
IDUHQWUpPH GX QRYBPER®QpP OLHX |

i MRXU WRWDOH GHV VXSSRUWYV

&H VXSSRUW HVW JpQpUDOHPHQW PL % IRLV SD
3RXU FKDTXH PRGLILFDWLRQ PLQHXU . ~ = M. ..) H PDLO
HQYR\p | QRWUH EDVH GH GRQQpPHV FC* _wv /HV KRUDLUH\

VRQW WpOpFKDUJHDEOHYVY GHSXLV QRWUH VLWH ,QWHUQHW H
V\VWpPDWLTXHPHQW PLV j MRXU /YfDEVHQFH GH UpFODPDWL
GIfRIITUH LQGLTXH TXH QRV FOLHQWYV VH GLIJLWDOLVHQW GH

JHXRUDLUHV DX[VDNWPPOWLTXHPHQW PLV j MRXU ORUV GTX
FRQWULEXHQW j UDVVXUHU OH FOLH Guimbaéeantnitntonerm | Y pH G
FRQVWLWXH'YFRRQWRBKW DYHF OH UpVf / -

OfpWp OTLQIRUPDWLRQ FROFHU] & S s Ju vri

Faites signe au Préparez votre monnale  Validez votre titre

p W p P R G L I L p H V D Q R X Y H O O H Y H U V L conducteur pour  pour acheter vorre ticket & chague momtee S O X V

demander 'arét. @ 1¢60

PWp SRVpH VXU WRXV OHV DUUrwWV G osuss O FE sl |

Mise TiL
,QIRUPDWLRI®@ WY WWIHD FHQWYHFYIOHOBURORQJHPHQ)
H[SORLWDWLRQ HQ XQ UHOLIWLQJ GX IDREBJH H

GHVY DGDSWDWLRQV VA\VWpPDWLTXHV GH OTLWLQpPUDI
PDUFKp GH QRsO

ctobre 2020

ER—
pe fréquence Lo navette circube en saniu el
o des condsiars normates &5 Fiinbraise chdesomn

NAVETTE
GRATUITE

CENTRE

100 % élect

VILLE DE LIMOGES

riqued

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



,QIRUPDWLRQ VXU OD PLVHDN® WIMHRD D RKR DOIHODAG B X
IpPDYULHU DX PDUV HOOH D SHUPL GH PLHXI[GH BWGDLQWOB
WUDYDX[ ORUV GHV MRXUV GH PDUFKp

,QIRUPDW2RQHVXU20BGTRIIUH D pWp HQWLqQUHPHQW PRGLILp
&HWWH UHIRQWH D SHUPLV XQ WUDYDLO GH PRGHUWQLVDWL
GILQIRUPDWLRQ DX[ DUUrwWV DLQVL TXTXQH VLPSOLILFDWLR

"~

,QIRUPDWLRQ VXU QLGB UWBRY DRI -

IRUPXODLIMYPHWWDQW OH SDill
GIDFKDW RQW pWp i;

GH OYDEVHQFH GH PRGLILF[\ o

WDULIDLUH

7RXWHIRLVY LO D pWp GpFLGp GIRSWHU SRXU RQH ARPIPKX IGF
YHQWH SRXU XQH LQIRUPDWLRQ S'OKRQVLEEPHQWQ $pQVRGH
WDULIV @ LQLWLDOHPHQW SUpVHQWH DX[ DUUrwWV UHERDG G
ODLVVp SODFH j XQH LQIRUPDWLRQ DGDSWpH

'‘DQV FH FDGUH HQ GpFHPEUH FKDTXH FDQDO GLVSRYV
LQGLTXpH VXU OHV YLVXHOV FL GHVVRXV

VENTE A BORD

A COMPTER DE LUNDI 8 JUIN

3 gestes simples pour BIEN VOVAGER !

SEUL 'a tesot s O ast sropmee v lavants w8, l
% =
MERCI DE FAIRE L'APPOINT] Wx/ Ser |ﬁ
A ites Signe au HEPATES VOTTE monnais alider voire titre:
@@ NOUS NE RENDONS PAS LA MONNAIE J‘q 5:.::..«?_“.: i M‘w e : d’ b
i i + 1e60
=2 \ ; : o O B stddr
- - Mz L
Information tarifaire a bord ) ¢ | £y
Vos tickets JOURNEE | ] ’ Information aux arréts
\{_ 1 ou § personnes 3.90 =
e B ' Zh ke v
EN VENTE == s
; Information chez
Merci de faire I'appoint ies depositalres

Le conducteur risque de ne pas pouvoir
vaus rendre la mannate.

Cadle monétaire ef Fnancier L 112-5

1e60

8Q SURMHW GH IRUPXODLUH XQLTXH HW GYTBRDUHRRCLEDVWHRQ
HQ FRXUV SRXU

N
H/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/IHV RXWLOV © GLJLWDX] @

/HWVLWH ,QWMWOSBWRLQW GTHQWUpPH K M GH QRV FOLHQWYV
DYHF XQ OpJHU UHOLIWLQJ HW XQH GH VLPSOLILFDWLRQ GH

1RXV DYRQV j FHWWH RFFDVLRQ PLV HQ DYDQW ®BY CQWU
FOLHQWY DILQ GH IDFLOLWHU OHXU QDYLJDWLRQ VXU OH VL

$ FHW HIIHW GHV LFRQHV VSpFLILTXHV RQWVpWIpVPP pEHN W E
HQ FRQVXOWDWLRQ LWLQPUDQWH

GHV FRQQHTXRIQWXWR Q'
RUGLQDWHXU
i Y ) $FFqV IDFLQEWR\WXRHWLDXVWRUP X8 DRQMWIH G H

O | =

Horaires 0

OLVH HQ DYDQW GX! S UWRIW/FXWISeH U PEEEE

FOLHQWYV GH VIDERQQHU JUDWXLWHPHQW
PDLOLQJ

Contréle de

I'affichage de 3 )
I'info dans les A S N R LS
sous-rubriques

s e 2 _ Changement de nom

Partez en vacances
Fesprit

- tranquille!

Meilleur usage
du diaporama: __—
mise en avant
des actus les
plus
importantes

Création d'icones

permettant un accés +

rapide aux demandes les
plus récurrentes de nos

. £y clients + promotion du

Pied de page + épuré, a . P )

i - sary service « alert’trafic ».

jour aveclesbonslogos

(respect chartes LM) T

OHLOOHXUH HUJRQRPLH GX VLWH ,QWHUQHW

/H UpVHDX) VYRHFEREQIRUPH HW DQLPH DX TXRWLGLHQ QRWUH
TXDOLILFDWLRQVY © MYDLPH 2 HW GTDERQQpPY D HQFRUH DXJI

» Evolution du nombre de j'aime » Evolution du nombre d’abonnés
6 375 j'aime au 31 décembre 2020 // +778 mentions j'aime 6 746 abonnés au 31 décembre 2020 // +848 abonnés

3RXU UDSSHO DX VHLQ GH OD &63 QRWUH HRIOVHPMQW H\
DERQQpPV $X GpFHPEUH QRXV FRPSWDELOLVLRQV

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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&RQIRUPPPHQW j QRV HQJDJHPHQWYV IRUPXOpV GBAVYQHRH BRRBL
&63 OYDQQpH D FRQQX SOXVLHXUV ODQFHPHQWY GH SURMH

/H SURMBW GHRXVWRPHU 5HODWLRQVKLS ODQDJHPHQW 2 Of
OD UHODWLRQ DYHF OH FOLHQW D pWp ODQFp HW HWW RSp
FLEOpV VRQW HQYR\pV j QRWUH FOLHQWQOH OHV IGHRUPDQ
DERQQHPHQW HW RX GH OHXU FDUWH FDPSDJQWHGH RDMDHE R
RQW pJDOHPHQW pWp HQYR\pV SRXU OHV LQIRUPHGXGTXQ
ODQFHPHQW GH MHX[ FRQFRXUV

8Q SURMHW BRIOFRXUY pWILWRQGXLW HQ SDUDOOqOH SHUP
TXDOLILpH HW GH TXDOLWp VXU SOXVLHXUWIWX p®BW ISOOCHRH
JDJQHU SRXU OH &63 GHV ORWYV j JDJQHU GRQWXOUHHFRXG Bl IQ F&F
] OYRFFDVLRQ GHV IrWHV GH ILQ GYfDQQpH DYHF OD PLVH HQ

GAGNEZ

votre diner en amoureux
urla St Valentin!

/H SURMHW GY{RSWHFIW.RWLRKY GRIVOWDPFOMFP DYLWOQY RXWLO C

/IH SURMPHRW LGHFDWLRQ GHV KRUDLUHV GIRXYHD WW@pHPER pOL
VXU WRXWH OTDQQpH DILQ GH SHUPHWWUH XQ IRQFWLI
HITHFWLI FRQVWDQW /HV QRXYHDX[ KRUDLUHNVHRQW pWp PLV

12"' 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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/D FULVH

VDQLWDLUH GH D FRQGXLW /LPRJHV RQWHRSRIDH

FDPSDJQHV GH FRPPXQLFDWLRQ SUpYXHV DX VHLQ GH OD &63

/D QRXYHOOH SULRULWpP D FRQVLVWp j UDVVXUHU OHE LAHILGH) W X
WUDQVSRUW SXEOLF GIXQH SDUW PDLV pJDOHPHRHQW GHWR | WHH
VXVFHSWLEOH GJLPSDFWHU OHXUV GpSODFHPHQWYV

/H FDOHQGULHU GHV SULQFLSDOHV DFWLRQV HVW OH VXLYDQW

OHUFUHGL

BURSRVLWLRQ GX SODQ GH GpFRQD@QHPRHEWR G UIRBHRRE

-HXGL DY

SURSRVLWLRQ GIXQH VWUDWpPJIJLH GH FRPPXQL
OD 'LUHFWLRQ GH OD FRPPXQLFDWLRQ Gt

OHUFUHGL

9DOLGDWLRQ GHV VXSSRUWYV SDU /0 DIILFKHVPXXQLDX jJ rGAHV
,QIR VXU OH VLWH _QWHUQHW

/IDQFHPHQW GH OD FRPPXQLFDWLRQ GpEXW GH

-HXGL PDL

&RPPXQLFDWLRQ GpGLpH DX UpVHDX GH GpS

-HXGL P D

&DPSDJQH © BRUW GX PDVTXH REOLJDWRLUH 2

9HQGUHGL

&DPSDJQH GH FRPPXQLFDWLRQ © ORQWpH 3DU C

IXQGL PD

'LVWULEXWLRQ GH IO\HUV SDU XQH pTXLSEH

9HQGUHGL

&DPSDJQH GH FRPPXQLFDWLRQ © 5HWRXH F DD QR F

OHUFUHGL

&DPSDJQH GH FRPPXQLFDWLRQ © 9HQWH | E

-HXGL MX

PDLOLQJ © 9HQWH j %RUG 2 &50
(

/IXQGL MX

'LVWULEXWLRQ GH IO\HUV SDU XQH pTXLSFE

&RPPXQLFDWLRQ HPEDUTXpH

'HV DFWLRQV GH UHODL GH OfYLQIRUPDWLRQ HW GH ® QLXGJIH P
SRVLWLYH OH FOLHQW j DGRSWHU OHV ERQQHV KDELWXGHV RQYV

/HYLURXHBIWHWKHQW © -H PRQAums

DILQ GH UDSSHOHU DX] FOLH( ) THVW

SDV HQ YLJIXHXU % ~o0e+00m %~ ocoreom
/HVpFUDQV B}HWODLHQW OHV Li( 7= B e
OfRIIUH HQ YLJXHXU SOXV[* DQ

MXVWLILHQW OHV GpFOLQDLYV EEEE cuweree [EER cmweran ) 5y

HQ SOXVLHXUV IRUPDWYV mE=

=

= = =
o WLy mmoweRt

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



'HVDQQRQFHV VREGOBHWpHY RQW pWp GLIIXVpHV HQ FRQIR
UpJOHPHQWDLUH HQ YLJXHXU

o $X PDI©® 3RXU OD VpFXULWp GH WRXV 5HV S8 HAWSRUOH 6 XI HP\DW H X HE

REOLJDWRLUH j ERUG HW DX[ DUUrWVRBOL YDWR GDM L RRX WYV WD QWXH
SDVVLEOH GH VDQFWLRQV 2

o $X MX@®BHVSHFWH] OHV JHVWHV EDUULqUHV OHEFRRIGNVHMX IPOVO XUirY
OD YDOLGDWLRQ HVW VWULFWHPHQW W E®DN\DVERIHUEB H NRXQFWDR QX HE
YHQWH j ERUG WLFNHW YR\DJH XQLTXHWH®QW OHUFL GH IDLUH OfD

'"HVDGKpVLIV DXRQRO SRVIpY
FRPPXQLTXHU VXU OH UHVS
GLVWDQFLDWLRQ SK\VLTXH

€Zone conducteur,

Zone passagers <
>

'"HWIILFKRQW FUppHV HW PLVHV HQ SODFH SRXU
o 5DVVXUHU HW LQFLWHU DX UHVSHFW GH OD GLVWDQFLLCL

o0 &RPPXQLTXHU OHV GLIIpUHQWHY LQIRUPDWLRQW HG& XP R
PLOLHX 2 SXLV © PRQWpH SDU OD SRUWH DYDQW®M VXV
GH WUDQVSRUW HQ YLIXHXU HWF

Au 11 mai :

CEBUS Au 25 mai : Au 29 mai :

PREVENTION
RETOUR
s Cette affiche « MPA » a
favant]

remplacé |'affiche =
« montée par la porte | DES LUNDI 1 JUIN
v

THE PSEAL TEL ERCULE MORMALEMENT |

EST LAISSEZ CC SIEGE INOCCUPE
ENTIEREMENT
DESINFECTE
CHAQUE JOUR

du milieu »

A remplacé |'affiche
« MPA » & bord, a
compter du 3 mai.

VENTE A BORD

A COMPTER DE LUNDI 8 JUIN

PREVENTION seuL - o <« g

Po~N MERCI DE FAIRE L'APPOINT
PAS ovurs A BORD

Au 4 juin :
A : PREVENTION
- - Remplacement de I'affiche « Pas de
2

PREVENTION

OBLIGATIONS A BORD

cQ

. vente & bord/ canaux de vente » par ANTICIPEZ
celle-ci : VOS TRAJETS AVANT
bt~ — el — - R, DE MONTER A BORD
RECOMMANDATIONS i o e s
¥ - CANAUX DE VENTE
A T i S A VOTRE DISPOSITION

® ©-i 5

\
12'/L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH



&RPPXQLFDWLRQ DX[ DUUrwyv

'"HVDIILFIRHQW pWp SRVpHV DX[ SULQFLSDX[ DUUrWV GX UpV]I
FOLHQWYV GYDQWLFLSHU OHXUV WUDMHWY HERRKRPPRQGHTR DI
OYDIILFKDJH HPEDUTXp

Au 25 mai :

EREVENTION e ate gL PREVENTION

OBLIGATIONS

1. JE MONTE PAR

s ==
RECOMMANDATIONS 2. VALIDEMONTITRE b - ooy
@DP o B Zilii
= | (O T | =Ee

Au 8 juin :

il PREVENTION

OBLIGATIONS VENTE A BORD . ANTICIPEZ

VOSTRAJETS AVANT

u“ A COMPTER DE LUNDI 8 JUIN DE MONTER A BORD
mr 7 SEUL 02 - l CANAUX DE VENTE
A VOTRE DISPOSITION
MERCI DE FAIRE L'APPOINT R ————
RECOMMANDATIONS ‘1; = 7 - ® =
2 P — =
| e s | T
| e

/ITLQIRUPDWLRQ G %90 phvVy MUVAWHPDWLTXHPHQW PLVH j MR
FOLHQWY j VIRULHQWHU SOXV IDFLOHPHQW HQ FHNVOHR IS PBILF

o $X PDLQIR FLEOpH VXU OHV O/ILJQHY FRQFHUQ pHHW KRUDLUHV MR
G LQIR VXU ARXRMCHWOHY DXWORY BXNLFKHEWOHQW HQ SPULRGH © -R>

o $X PDLBRUW GX PDVTXH REOLJDWRLUH j OfDUUrWW HW j ERUG GHV Y
o $X HU MX8HWRXU GX WUDILF j OD QRUPDOH VXU YRWUH UpVHDX 7&/

0 $X MXL®HSULVH GH OD YHQWH j ERUG WLFNHW OYR\DIRLRORLTXGE PH

VWFOD |U
$ UHSULVHV XQH pTXLSH WHUU ‘menm QXH SRX
UHOD\HU OTLQIRUPDWLRQ HQ IDF ff-ff“::?é" JWqOH
'DQV FH FDGIWDHHBWW pWp FRQOXV "= -

HW LPSULPpV FKH] OfXQ GH QRV ¢ 5= _

N,

Pour le 25 mai :

N
n}L 5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



&RPPXQLFDWLRQ DX VHLQ GH OD %RXWLTXH 7&/

IRUV B% RQILQHPHQW VL OJDFFqV DX 3RLQW %XV BHpRpQILPXPp j
GILQIRUPDWLRQ WpOpSKRQLTXH D pWp DVVXUp DILQ GJDFFRPSD.
$ VD UpRXYHUWXUH GH QRPEUHXVHV PHVXUHV RQW p@/H SHALFH\
SRXU FRQWULEXHU j DSDLVHU OD FOLHQWQOH HW UHVSHFWHU
FRQILQHPHQW O9RLFL OHV SULQFLSDOHV DFWLRQV FRQGXLWHYV

7RXWH XQH VpULH GYDIILFKHV VSpFLILTXHV D pWp FRQoXH
SRXU HQFRXUDJHVHQAXIGYHUFALX®XODWLRQ
SUpPFLV DILQ GYDPHQHU OHV FOLHQWYV j QH SOXV VH FURLVH

8QH/PQH GIDWWHQMWHYpH DX FOLHQW D pWp
PLVH HQ SODFH j OTHQWUpPH DILQ GH UHVSHFWHU OD MDXJH

8QHQFLWDWLRQ DX[ ERQAWY PRYEROWH SRXU IOXLGLILHU X
GIDWWHQWH SUpSDUH] YRWUH FDUWH 7&/ YRWUW FDUWH E
FRQWDFW HWF QRWDPPHQW HQ YXH GH OD UHQWUpPH VFR(

EREVENTION ERELENTION EHENENTION

DE VOUS RENDRE
GUICHET

PORT nBu MASQUE

OBLIGATOIRE

8QH DIILFKHRUXW GHPDVTXH MEPW H DARRILOKHH H \
OHV FOLHQWY SRXYDLHQW VI{HQ SURFXUHU DJg

&RPPXQLFDWLRQ DFWLYH VXU )DFHERRN -

'HV SXEOLFDWLRQV WUqV UpJXOLqUHV RQW pW@WDRIULVHHN WO UALLBI
VSpFLILTXHVY DGDSWDWLRQV GX VHUYLFH HWF /[ BV HSQUN. QOFHL B
VXLYDQWHYV

PDL QRWUH RIIUH GH WUDQVSRUW VH UHQIRUFH
PDL YDORULVDWLRQ GX 0 WLFNHW
PDL YDORULVDWLRQ GHV GpSRVLWDLUHV HW GH OD H %F
PDL PHVVDJH VXU OHV JHVWHV EDUULQUHYV
PDL PHVVDJH VXU OJXWLOLVDWLRQ GX VLW &\ WH WHYW
KRUDLUHYV
PDL PHVVDJH SRXU OHV FROOpPJLHQV
PDL UDVVXUHU VXU OD VpFXULWp HQ LQIRUPDQW VXU OF
PDL UHSULVH GH OD PRQWpH SDU OD SRUWH DYDQW
PDL QRXYHOOH 2IIUH
(WF
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&RPPXQLFDWLRQ VXU OH VLWH ,QWHUQHW
,QIRUPDWLRQ VXU OHV ERQV JHVWHYV WRXW HQ UDVVXUDQW

o0 3XEOLFDWLRQ GX PDL SRXU PLVH HQ SODFH OH PDL
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o 3XEOLFDWLRQ GX PDL SRXU PLVH HQ SODFH OH PDL
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o 3XEOLFDWLRQ GX PDL SRXU PLVH HQ SODFH OH PDL
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GX PDV
ULEX\

o 3XEOLFDWLRQ GX PDL SRXWRLYH HQ SODFH OH
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&RPPXQLFDWLRQ YLD OH &50 H PDLOLQJ

&RPPXQLFDWLRQ SRXU OH PDL

VH FO
VVXUH

*RRJO!
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&RPPXQLFDWLRQ SRXU OH PDL

VXU O
UH *RI
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&RPPXQLFDWLRQ SRXU OH MXLQ

_vxuo

&DPSDJQH GH FRPPXQLFDWLRQ

'DQV OD SHUVSHFWLYH GH UDVVXUHU DX PLHX[ QRV FOLH
VFRODLUH HW GH OHV HQFRXUDJHUFpPPSRODUWHU OH PDVT
PRLV GH

IODQFV GUR
ERUG HW H

© OHUFL YRXV rWHV QRV D/VXSMYU RHQRM DX
VHSWHPEUH VXU SOXVLHXUV VXSSRUWYV
SDUF 7&/ VXSSRUWYV -& 'HFDX[ DIILFKDJHV

SRLOQW %XV FDQDX[ GLJLWDX[ DQLPDWLRQV VWDWLT

GpGLpPHV DX VLWH ,QWHUQHW HW j )DFHERRN

+ YLVXHO )D

QWV Ol
"XH  XQ

LWV G}
Q %RXW
XHV H\
FHERRI
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ILVNPOQFV GAWHRLWPKLFXOHYV GX SDUF 7&/ IDFHV

3DUF UpVHUYp GX D X VHSWHPEUH 6 6
SIILFKDI'HFD X IDFHV GpFOLQpHV VXU GHV IRUPDWYV
BELFLW\ © 6PDOO ? HVSDFHV [ VHPDLQHVY HW © /DUJH @ DXVSDFH\
VHSWHPEUH 6 6

$XWUHV FDQDX[ GH FRPPXQLFDWLRQ FRPSOpPHQWDLUHYV

(Q FRPSOpPHRRPPXQLTXp GH BROGMRHQW GLIIXVp DYHF /LPRJHV
HQYR\p OH PDL SRXU SHUPHWWUH DX[ RUJDQHV GM[ SWHIW VH
LQIRUPDWLRQV QpFHVVDLUHV HW GH FRQGXLUH XQHSRROLWQMXH
3DU DLOOHXUV "RRRXOQWRIHQWLGSWNYRH®BVpWp GRQQpV SDU OH
*pQpUDO GH OD 67&/0

1RXV DYRQV pJDOHPHQW DF F R FeBRML WIXGRIGNWK L IQRY FRPPH GLVSH

VHUYLFH GH SUHPLgqUH QpFHVVLWp ,0V RQW UH®XIBB XM HXU X HX
HW GHV PHVXUHV HQ FRXUYV

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/(6 352-(76 $''.7.211(/6

'PPDWpPpULDOLVDWLRQ QX SDWWBQWWLDW DYHF Of2IILFH GX 71
ILPRJHV OpWURSROH HW 0\% XV QRXV DYRQV GpYHORSSp XQ
GHSXLV OTDSSOL 0\%XV &HOXL FL SHUPHW OD PLVH j GLVS
VDQV DYRLU j VH GpSODFHU j Of2IILFH GX 7RXULVPH JUKFH
FRGHVY SURPRWLRQQHOV

B3OXVLHXUV DXWUHV SURMHWMYRWQW pWp FRQGXLWYV DYHF

0 OLVH HQ YHODER®QHPHQWOIDSSOLFDWLRQ 0\%XV GH
OHV FOLHQWY SHXYHQW DFKBWWWRIDERQQHPHQW

o OLVH HQ SODFH GX WHPSV UpHO HQ PDUV

o /D UHIRQWHB G6R8HV 0\%XWX[ LQLWLDOHPHQW PLV | G
SHUPHWWDLHQW SDV DX FOLHQW GH FRPSUHQGUH VRQ
UHIRQWH GHVY DXWRFROODQWY SRXU TXYfLOV VRLHQW

§ $X[ FRXOHXUV GX UpVHDX 7&/

§ $YHF XQH SKUDVH H[SOLFDWLYH GH VRQ XVDJH © I

/ID PLVH HQ SODFH$6WRE BRPRXYIHRRJHVY OpWURSROH D pJDOHF
PRGLILHU OHV PHVVDJHV GIDFFXHLO H[LVWDQWYV

1RXV DYRQV RSWp SRXU GHV PXVLTXHV JUDWXLWHV HW G
© FOLHQWY 2 GH FHOOHV GHVY DFFXHLOV © 67&/0PHQIWQ H B 5

OD UHODWLRQ FOLHQWYV
JHV PHVVDJHV GIDFFXHLO HW FKHPLQHPHQW GHV DSS¥HOV H(
SRXU DPpOLRUHU OD VDWLVIDFWLRQ GH QRV FOLHQWYV

IDQFHPHQW GHV IRUPDWWUS X B E VFEWNIXWBHOYMFKLFXOHV GX SLC
D X DYULO FRQIRUPpPHQW DX FRQWUDW QRXV OLDQW j

SHPLVH GT1XQH pWXGH GH IUpTXHQWDWLRQ UHODWLYH j O
VDQLWDLUH 8 PLVH HQ SODFH HQ VXEVWLWXWLR @ RBUWHV CDH V)
ODYfYDJIXH

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /% 7$5,),&%7,21

/D JDPPH WDULIDLUH

/JHV SURGXLWV HW WDULIV SURSRVpV DX[ YR\DJHXUV GHHRPUHD X
SRXU EpQpILFLHU GHV WLWUHV VRQW GplLQLY GIDVURSB RMH P X Q D X

/IHV WLWUHV GH WUDQVSRUW VRQW IRXUQLYVY SDUNOYDHQRTXXUY SRNU
67&/0 j VHV FOLHQWY VXU OD EDVH GHV WDUUPBRDGQH @G /EPRJE
OpWURSROH

/DULILEDWLRQ VXU OH UpVHDX

/IH VI\VWgPH WDULIDLUH GX UpVHDX 7&/ HVRLXE ©WH¥qPRIU®H WSORW
JUDWXLWHYV

/IHV SULQFLSDOHYVY FDUDFWpPULVWLTXHYVY GH OD WDULILFDWLRQ VX

X 9DOLGDWLRQ REOLJDWRLUH GH WRXV OHV WLWWRQMWRBJIQpWI
GDQV OHV YpKLFXOHYV

X /LEUH FRUUHVSRQGDQFH DXWRULVpH GDQV O KHXUH

$0O0OHU UHWRXU DXWRULVp GDQV O KHXUH

$ERQQHPHQWY j YDOLGLWpP JOLVVDQWH

X X

/DULILEFDWLRO WRXV SXEOLFV

(OOH V DSSOLTXH j WRXV SXEOLFV (OOH HVW GLMSBQILEOH WXXW L
DSSOLFDEOH HVW OD VXLYDQWH

7,75(6 7$5,) DXMXLOOHW
HXURV 77&

92<$*( HQ YHQWHVF&BHFRVLWDLUHV
92<$*( HQ YHQWH GDQV OHV YpH
-2851(( SHUVRQQH
-2851(( SHUVRQQHV

92<%$*(6

*5283( $X PLQLPXP SHUVRQQHV
HQVHPE®@HWULI SDU SHUVRQQH HW|SDU YR\DJH

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



(DULILFDWLROQ DOV HW SOXV UHWUDLWp

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH j SXFH VDQV WRXWB¥W HF
SHUVRQQHV GH DQV HW SOXV UHWUDLWp /HW LSUR GXLWR\ DX}
SHQGDQW OD SpULRGH

7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&

$16 (7 3/86 5(75%,7( MRXUV
$16 (7 3/86 5(75%,7( $1

$16 (7 3/86 5(75%, B0 7DULI 3Upl *UDWXLW

VL UHYHQX ILVFDO GH UplpUHQFH

DULILEDWLROQ DQV HW SOXV

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH j SXFH VDQV WRRXWB ¥ W HF
SHUVRQQHV GH DQV HW SOXV /HV SURGXLW YV DHWRSHY & D Q/WX «
SpPULRGH

7,75(6 7$5,) bX HU MXLOOHW
HXURV 77&

$16 (7 3/86 MR XUV
$16 (7 3/86 $1

$16 (7 3/86 $1 7DULI 3UplpUHQ *UDWXLW

VL UHYHQX ILVFDO GH UplpUHQEFH

(DULILFDWLRQ 6pVDPH

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH j SXFH VD QVWFRRQW B FWV LPM
HVW QRQ QRPLQDWLI HW SHXW rWUH SUrWp j XQ DPL RX XQ PHPE
QRPEUH LOOLPLWpP GH YR\DJHV SHQGDQW OD SpULRGH

7,75(6 7$5,) bX HU MXLOOHW
HXURV 77&

6(6%$0(

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



(DULILFDWLROQ

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH |
SHUVRQQHV GH

DQV HW SOXV

DQV HW SOXV

SXFH VDQV WRRWB ¥ W HR
/HV SURGXLWYV DKW BH D\GHD@W X

SpPULRGH
7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&
$16 (7 3/86 MRXUV
$16 (7 3/86 $1

/DULILFDWLRQ PRLQV GH

DQV

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH |j

SXFH VDQV WRQRWB ¥ W HN

SHUVRQQHV GH PRLQV GH DQV /HV SURGXLWYV DX\&RQ GDQYWOXX
SpPULRGH
7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&
02,16 '( $16 MR XUV
02,16 '( $16 $1

/DULILEDWLROQ PRLQV GH

DQV

DQV

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH |
SHUVRQQHV GH PRLQV GH

SXFH VDQV WRQW B ¥ W HF
/IHV SURGXLWYV DXWRQ GDAWOXX

SPpULRGH
8Q WDULI GpJUHVVLI HVW DSSOLTXp HQ IRQFWLRQ GX QRPEUH G
7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&

02,16 '(  $16 MRXUV (1)$17

02,16 '(  $16 MRXUV (1)$176

02,16 '(  $16 MRXUV (1)$176

02,16 '(  $16 $1 (1)$17

02,16 '(  $16 $1 (1)$176

02,16 '(  $16 $1 (1)$176

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH



/DULILFDWLROQ VHUYLFH +DQGLEXYV

(OOH V DSSOLTXH DX[ YR\DJHXUV KDELWDQW HW VH G@iSO®DHbDQV
7UDQVSRUW SUEDLQ SULYpVY GH OfJDXWRQRPLH GH RGCEIDDVE HPH Q I
DPEXODWRLUH DYHF SHUWH LPSRUWDQWH GH ORFRPRWLRQ

7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&

92<$*( +$1',%86
92<$*(6 +$1',%86

92<$*(6 +$1',%86

/ID JUDWXLWp HVW DFFRUGpH DX[ DFFRPSDJQDWHXUV MXHV OH V
WLWXODLUHYV GTXQH FDUWH GILQYDOLGLWp SRUWDQW OD PHQWI

[DULILFDWLRQ VRFLDOH

'LVSRQLEOH XQLTXHPHQW VXU FDUWH j SXFH VD QINXFRGWDIFHX UKNH
KDELWDQW HW VH GpSODoDQW GDQV OHV FRPPXQHV GX 3pULPqW
&HV WLWUHV VIDGUHVVHQW DX[ FOLHQWYV VXLYDQWYV

X
X
X
X
X
X
X

3HUVRQQH DWWHLQWH GJIXQ KDQGLFDS

1RQ YR\DQWYV

%pQpILFLDLUHV GH OD &08 &

%pQpILFLDLUHV GX 56%

%pQpILFLDLUHV GIXQ FRQWUDW XQLTXH GJLQVHUWLRQ
'HPDQGHXUV GIHPSORL

'HPDQGHXUV GJDVLOH

/IHV GURLWYV GIRXYHUWXUH VRQW DWWULEXpV VXU GpFLVLRQ GH

7,75(6 7$5,) DX HU MXLOOHW
HXURV 77&

92<$*(6 7$5,) 35()(5(17,(/

-2856 7$5,) 35()(5(17,(/

/DULILEFDWLROQ LQWHUPRGDOH

7RXW YR\DJH YDOLGp VXU OH UpVHDX XUEDLQ DYHWWIK S\WRXWUDBD |
67&/0 /HPRQWDQW GH OD UHFHWWH HVW pJ®Z< H*X6WDH DITOR QP HEC
VRLW Ya

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/D FDUWH | SXFH VDQV FRQWDFW

(OOH HVW OLpH j OD PLVH HQ VHUYLFH GX V\VWgqPH ELOGHWWLT
GILGHQWLILHU OH FOLHQW QRP SUpPQRP HSKRWRHIQW ®DXWHH GW
SHUPHW pJDOHPHQW GH VWRFNHU OHV GQMMN I\ ER QW GRXF®ILUHDX
SURGXLWYV DFFHVVLEOHV HW SURGXLWV HQ FRXUV GH YDOLGLWp

/D FDUWH SHXW rWUH UHFKDUJpH VXU OHV GLIIpUHXSV VT XCLIKHP
GPpSRVLWDLUH VXU OHV ERUQHV HW SDU LQWHUQHW

8QH SDUWLFLSDWLRQ GH % HVW GHPDQGpPH/ BQXIHQR XG0 HPIq
VRQ UHPSODFHPHQW HQ FDV GH GHVWUXFWLRQ SHUWH RX YRO

/D FDUWH | SXFH VDOV FROWDFW DFFRPSDJQDQW

/HV WLWUHV GH OD JDPPH FRPPHUFLDOH 086 '( $1%167 3/866 (7
5(75%,7( $16 (7 3/86 EpQpILFLHQW GTXQH FDUWIHVDEBPRPSB JOR
DSUQV KHXUHV OH ZHHN HQG HW OHV MRXUV IpULpV

*UDWXLWp GX WUDQVSRUW

/HV FDUWHV GH WUDQVSRUW JUDWXLWHVY QRWIHQBQWLIBWH D BRIQY
GLVWULEXpHV TX DX[ SHUVRQQHV VXLYDQWHYV

x /HV SHUVRQQHV kJpHV GH SOXV GH DQV KDELWDQW GDQ
LQIPULHXUYV j ¥, SRXU SHUVRQQH RX ¥, SRXU XQ F

/H SHUVRQQHO GHQ ODF 9/L&/IDW p

IHV pSRX[ VHV RX FRQFXELQV HV G DJHQWV FHWWH FD
UHPSODFHPHQW j O XQ GHV HQIDQWYV GX SHUVRQQHO 7&/

/IHV FRQVHLOOHUV FRPPXQDXWDLUHY GH /LPRJHV OpWURSRC
/IHV UHWUDLWpPV pHV GH OD 67&/0

/IHV pSRX[ VHV HW YHXIV YHV GH UHWUDLWpPV pHV GH OD 6
/[HV HQIDQWYVY GH PRLQV GH DQV YR\DJHDQW VXU OHV JHQ

X X X X

'H SOXV OD &RPPXQDXWp B8UEDLQH GH /LPRJHV OpWURSROH DFFF

Xx $ OD 67&/0 OD OLEUH GLVSRVLWLRQ GH FD UHQMAM BIS D W\XKH. W
GH VHV YLVLWHXUV O XWLOLVDWLRQ GH FHV FDUWHYV HVW V

Xx /D OLEUH FLUFXODWLRQ VXU OH UpVHDX 7&/ DX[ FSMILRRQQ
FRQFRXUHQW SDU OHXU SUpVHQFH DX PDLQWLHQ GH O RU!
JUDWXLWp V DSSOLTXH j FHV SHUVRQQHYV GDQV HOMHW K [RFHA
HQ WHQXH SURIHVVLRQQHOOH

&HV JUDWXLWpV QH V DSSOLTXHQW SDV VXU OH VHUYLFH +DQGLE

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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/(6 5(&(77(6

/(6 5(&(77(6 &200(5&.%/(6

5(3$57,7,21 '8 &+,))5%))%$,5(6 3%$5 7,75%«4 7 &

janv 2019 Partdu CA

janv 2020 Partdu Cﬁzvolution

Titres déc 2019 %  déc 2020 %

1 voyage 65 128 1,2% 101 878 1,8% 56,43%
1 voyage a bord 1321270 23,8% 807 520 14,6% -38,88%
Journée 1 personne 216 434 3,9% 54 436 1,0% -74,85%
24 heures 5 personnes 131 374 2,4% 35940 0,6% -72,64%
10 voyages 841 477 15,2% 627 096 11,3% -25,48%
Groupe 2987 0,1% 414 0,0% -86,15%
-18 ans 31 jours 1 enfant 23198 0,4% 17573 0,3% -24,25%
-18 ans 31 jours 2 enfants 2124 0,0% 576 0,0% -72,88%
-18 ans 31 jours 3 enfants 392 0,0% 162 0,0% -58,62%
-18 ans 1 an 1 enfant 582 030 10,5% 545 490 9,8% -6,28%
-18 ans 1 an 2 enfants 165 456 3,0% 159 624 2,9% -3,52%
-18 ans 1 an 3 enfants 72900 1,3% 69174 1,2% -5,11%
-26 ans 31 jours 92 048 1,7% 61 200 1,1% -33,51%
-26ans 1 an 602 019 10,9% 546 390 9,9% -9,24%
+26 ans 31 jours 340 308 6,1% 238 947 4,3% -29,79%
+26 ans 1 an 358 285 6,5% 305 257 5,5% -14,80%
SESAME 7590 0,1% 3795 0,1% -50,00%
60 ans et + 31 jours 473 0,0% 113 0,0% -76,19%
60anset+1an 4 320 0,1% 4 500 0,1% 4,17%
65 ans et + 31 jours 1305 0,0% 893 0,0% -31,61%
65anset+1an 175 261 3,2% 132 356 2,4% -24,48%
1 voyage Handibus 144 0,0% 29 0,0% -79,58%
10 voyages Handibus 16 122 0,3% 9211 0,2% -42,86%
T préférentiel 10 voyages 15354 0,3% 8 263 0,1% -46,18%
T Préférentiel 31 jours 506 557 9,1% 394 859 7,1% -22,05%
Autres titres 266 0,0% 178 0,0% -33,25%
Encaissement € TTC 5544 819 4125 873 -25,5¢

,PSDFWpHV SDU OD FULVH VDQLWDLUH OHV UHFHWWHYV VRQW HC

/HV SpULRGHYVY GH UHVWULFWLRQ GHV GpSODVRPRPDWLRR QLMW FSEH3/pC
8Q SURJUDPPH GH GpGRPPDJHPHQW D pWp PLV HQ S GDAH GRRQXW

OfRIITUH DYDLW pWp VXSSULPPpH

/D EDLVVH GHV UHFHWWHY VXU OHV DERQQHPHQWRQIHQVIX GW @)
GH WDQW TXH OfpSLGpPLH JpQqUH XQH FUD IOHMXH VG XX Qi B!
GH OD FOLHQWQOH D TXLWWp OH EXV SRXUYRLIW XHISRY MHRI WXLD

PDUFKH j SLHG«

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH

3DJH



+ /(6 32,176 '( 9(17(

/[H 3RLOW %XV

/ID PLVVLRQ GH OYDJHQFH FRPPHUFLDOH FRQVLVWPB FRNXHODOGIL
HW YHQGUH OYHQVHPEOH GHVY WLWUHY GH WUDQVSHFRQWDBHWOD J
(OOH DVVXUH pJDOHPHQW OH VHUYLFH DSUqV YHQWH

/[HV FROQGXFWHXUV

/JHV FRQGXFWHXUV YHQGHQW OHV WLWUHV SHRIDBB QGINW OHV WLW
,OV DVVXUHQW XQH JUDQGH SDUWLH GXDFERUWH GYDIQBWL DND L WDl
OHXU U{OH &HSHQGDQW OD SURJUHVVLRQ GHV DERQ@HPHQWV
JDPPH WDULIDLUH HQ HW OD KDXVVH WDUOID IGUP VO WL R Q H3M
YHQWH j ERUG

/[HV SRLOWYV GH YHQWH 7&/

/HV SRLQWY GH YHQWH 7&/ FRPPHUFLDOLVHQW OM\HW D\@ QXY GOM
,OV VRQW pTXLSpV GTXQ 7HUPLQDO 3RLQW G K W @F\D H VB P SjOS XIE
VDQV FRQWDFW

30XV GH FRPPHUODQWYV EDUV WDEDFV M RXIBURYkV LR QW HPIR;
UpJXOLqQUHV VHORQ OHXU FKLIIUH GYDIIDLUHV UpDOLVp

/ID ERXWLTXH HQ OLJQH

8Q VLWH LOQWHUQHW GH YHQWH HQ OLJQH HWW OpH C5GREKRJH Q@ MVF K [GUL.
GHV WLWUHYVY VXU OHV FDUWHY VDQV FRQWDFW

/[IDSSOLEDWLRQ 0\%XV

$SUQqV XQH H[SpPULPHQWDWLRQ ODQFpH HQ MXLOOHW UPHOMDSSO
GIDFKHWHU GHV WLWUHV PDLV DXVVL GH FRQVXOWB WV KR
SPUHQQLVpH HW OH QRPEUH GH WLWUHV SURSRVpV pWHQGX

/[HV DXWUHV PRGHY GH GLVWULEXWLRQ

'HV ERUQHVY GH UHFKDUJHPHQW VRQW LQVWD OO pHRQQ® PHIHD F H
K DLQVL TXYj OD *DUH GHV %pQpGLFWLQV

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /(6 &2175D/(6 (7 ,1&,'(176

/(6 &21752/(6

'HVFULSWLI GHV PLVVLRQV

5HOHYHU OHV LQIUDFWLRQV

5HODWLRQ FRPPHUFLDOH OH PDLQWLHQ GH O H¥ISRHH@MNGRQGLYV
SpGDJRJLTXH JDUDQWLVVHQW HW IRUPDOLVWRWXJHAXH®DWL QN M
VRXPLVH OD 67&/0 HQ WDQW TXH VHUYLFH SXEOLF YLV j YLV G
BUpYHQWLRQ 6FRODLUH HW HQFDGUHPHQW GH SUR[LPLWpP VRC

&HV SULQFLSHV GIDFWLRQV QRXV SHUPHWWHQW Y&DMWNMH HW G 1D K
OXWWH FRQWUH OD IUDXGH

/TRUJDOQLVDWLRQ

/I TRUJDQLVDWLRQ GHV pTXLSHV GH YpULILFDWHXUV VMBSSXLH VX

=RQHV GH FRQWU{OH SUpGpPILQLHY DYHF XQH SUpPVHQFH VXU
FRXYHUWXUH GH WRXWHV OHV WUDQFKHV KRUDLUHY PLVH H
XQH pTXLSH HQ KRUDLUH GX PDWLQ K K XQH DXWUH
K

6XLYL GX UpDOLVp SDU OH UHQVHLJQHPHQW GH ILFKHV TXRW
$VSHFW UpSUHVVLI UpVHUYp DX[ SHUVRQQHOV DIVANQHJPMQW p)
FRQGXFWHXUV

$VVXUHU TXRWLGLHQQHPHQW XQH SUpVHQFH KXPDLQH SRXLU
© ULVTXHV 2 S{OHV GYpFKDQJHV pWDEOLVVHPHQWYVY VFRODLI

1RWUH HQJDJHPHQW GH WHUUDLQ D pWp FRPSOpWp SBU OD PL
VSpFLILTXH j OfDFWLYLWp GX VHUYLFH ([SORLWDWLRQ HW SDU C
SDLHPHQWY GHV LQGHPQLWpPV IRUIDLWDLUHY SDU OfLQWHUPPGL
/ID UHODQFH GH QLYHDX , HVW JpUpH SDU OD 67&/0 (O/RKWVRQVLV

KHXUHV j OTHQYRL G1XQ FRXUULHU DX FRQWUHYHBWPQW /H G|
MRXUV HW OH PRQWDQW GX SURFqV YHUEDO HVW PDMRUp GH IUL
/ID UHODQFH GH QLYHDX ,, VXSSOpH OD UHODQFH GH QLYHDX , (
XQ KXLVVLHU GH MXVWLFH TXL SUHQG HQ FKDUJH OD WRWDOLWp
$ O LVVXH G XQH SpULRGH GH GHX[ PRLV OH;% RVQILNW ¢/ 3W B C
SUqV GX TULEXQDO GH /LPRJHV

/TRUIJDQLVDWLRQ PLVH HQ SODFH HQ SHUP H WDGH VRHIULHLVQ H\OX_L
OH UpVHDX HW VXU WRXWHV OHV WUDQFKHV KRUDLUHYV

/H PDLQWLHQ GHV HIITHFWLIV GH FRQWU{OH DXL@/pYR®XUDKMN RIQQ Ht
HW GH PDLQWLHQ GX FOLPDW DFWXHO

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/IHV GROQOPHV FKLIIUpHYV

&OLHQWV FRQ

I1RPEUH GTLQG
IRUIDLWDLUHYV

S5HFHWWHYV )

7DX[ GH IUDXGH

7DX[ GH UHFRX

(Q GHV IUDLV GH SUpVHQWDWLRQ GH % VRQW GRIXYGIDY\D QW
SDV SUPVHQWHU OHXU WLWUH GDQV OH EXVRNW GRIXYOBUA WHHU WO
VLWXDWLRQ

(Q OH WDX[ GH UHFRXYUHPHQW D SURJUHVVp JUKFH DX[ IUD
HQ MXLOOHW

(Q OH QRPEUH GH FOLHQWYV FRQWU{OpV HVW HQ EDEHWVH HQ
FRQWU{OH HW GHV PRXYHPHQWYV VRFLDX]
Q

( OH FRQWU{OH D pWp SHUWXUEp SDU GOH\H WIGHVWDQE®D RQ R
HQ PDL HW MXLQ /HV DJHQWY GH FRQWU{OH RQW DOV ¥D DWWH VW
HW GH KDXVVH GH OfRIIUH

/[HV UpVXOWDWYV

ID 67&/0 SRXUVXLW VD SROLWLTXH D[pH VXU O 1DF XVRW B V¥ RRXQV G
IUDXGH

/IHUHQIRUFHPHQW GX FRQWU{OH GHSXLV SOXVLHXRDMWLYE PHD WD
OH QRPEUH GH FOLHQWYVY FRQWU{OpV HW GH SURFqV YHUEDX[ GU

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/1$ 6(&85,7(

/D 67&/0 DSSOLTXH OfHQVHPEOH GHV QRUPHV GH VELWSIRVH T XL
GIXQ 7HFKQLFLHQ TXDOLWp VPFXULWp HQY LU FQQHFO-HPW GW D WIF
HW GHV QRUPHV TXDOLWpV ,62 HW

8QH SDUWLH GH VRQ DFWLYLWp HVW FRQVDFVpBILRXL YHIP OB VP MY
i MRXU GHV SURFpPGXUHV SRXU DVVXUHU OD VpFXULWp GHV SHUYV

$FFLGHOWY DYHF &RQVWDWYV

ODWpULHOV

&RUSRUHOV GD

&RUSRUHOV KK

7TRWDO

6XU OfDQQpH RQ FRQVWDWH XQ QRPEUH GYDFFLGHQWV DQ
FRQMRLQWH GX QRPEUH GH NLORPgWUHV SURGKLID RIR | DDWD LIRDX

/D JUDYLWp GHV LQFLGHQWY FRUSRUHOV UHVWW HRHDW B IHYHSHWF
GIDVVXUDQFHYV

$JUHVVLRQV + 9DQGDOLVPHYV

6XU OH SHUY

6XU OH PDW

'"HSXLV OD 67&/0 D VIVWpPDWLVp OHV GpS{WV GHRRWDIHY W H

SDU OD SRUWH DYDQW OD SUpVHQFH GHV pTXLSHV GH YpuUL
YLGPRVXUYHLOODQFH FRQWULEXHQW j UHSRXVVHU OHV LQFLGHGC
/HV DJUHVVLRQV VXU OH SHUVRQQHO VRQW SUDBKDSDOHPHQW G

/ID OLVWH GpWDLOOpH GHV DFFLGHQWY UHVSRQVDEOHYV HVW MRL

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /$ 48%/,7(

+ /(6 1250(6 ,62 (7

/D 67&/0 D REWHQX HQ MXLOOHW OD FHUWLH[SDW LR® \V DRQQHRV
PDLQWHQDQFH &HV GHX[ VHUYLFHV UHSUpVHQWDQW HF®@H OfDF
DYHF OH FOLHQW

(Q OYDJHQFH FRPPHUFLDOH D pWp LQWpJUpHDXBQW GHI GL
UHQRXYHOOHPHQW D FRQILUPp OD FHUWLILFDWLRQ VXU OJHQVH

/JHV SRLQWYV UHWHQXV j FH MRXU GDQV OH V\VWgPH TXDOLWp SR
/H YROXPH HW OD TXDOLWp GHV VHUYLFHV SURSRVpV j OD FC
/H WUDLWHPHQW GH OfHQVHPEOH GHV UpFODPDWLRQV GDQV
8Q WDX[ GH GLVSRQLELOLWp DFFHSWDEOH GHV YpKLFXOHYV
/D SURSUHWpP GHV YpKLFXOHV
8QH JHVWLRQ VDWLVIDLVDQWH GH QRV SULQFLSDX[ IRXUQLYV
8QH JHVWLRQ HIILFDFH GX V\VWgPH LQIRUPDWLTXH
/D GLVSRQLELOLWpP GH OfLQIRUPDWLRQ FOLHQW(QOH

/D QRUPH ,62 D IDLW OJREMHW GTXQ DXG LAVjGH Q@ HRERKYGI\® OR:
HQ &HWWH QRUPH GH PDQDJHPHQW HQYLURQQHRHMHWDOH
GIH[SORLWDWLRQ HW GHV DFWLYLWpV GH PDLQWHQDQFH GHV Yp
(OOH DVVXUH OH VXLYL GH OJHQJDJHPHQW HWQNDUWQ QWR® HXHV NG
LPSDFW GH OJDFWLYLWp j WUDYHUV OH VXLYL GHVHUIREKHMW G|
GHV DVSHFWV UgJOHPHQWDLUHYV

+ /1(9%/8%7.21 '(/$ 48%/,7(

SpDOLVpH SDU XQ RUJDQLVPH LQGpPpSHQGDQWF WYy B KBRWIRWVYHG
VHORQ FULWQUHYV

/IH WDX[ GH UpDOLVDWLRQ GHV VHUYLFHYV

&H FULWQUH PHVXUp HQ LQWHUQH HVW LQWPJRQ W VQ W IOVD DQLR/UDR

/ID SROQEWXDOLWp

&H FULWQUH IDLW OYREMHW GH PHVXUHV SDU »QWHBUKYVURFLp
GDQV OYLQWpPUHVVHPHQW

/D JHVWLROQ GHVY UpFODPDWLRQV

I TRXWLO LQIRUPDWLTXH GH VXLYL GHV UpFODPDWILRG@GUYWpPEKYVLYV
GpODLVY GH UpSRQVH VRXV MRXUV VRQW UHVSHFWpPV

[TLOQIRUPDWLRQ GHV YR\DJHXUYV

&H FULWqUH D IDLW OYREMHW GipYDOXDWLRQ IREMNMDXWYVYVXU
OfLQIRUPDWLRQ DX[ DUUrwV HW GDQV OHV YpKLFXOHV /[/HV UpVX

/ID SURSUHWpP GHV YpKLFXOHYV

&H FULWqUH D pJDOHPHQW GRQQp GHV UpVXOWDWY VDWLVIDLVD

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/IHV FROWU{OHYV UpDOLVpVY SDU XQ RUJDQLVPH LOQGP@WQGCHDIYY SR

OHV UpVXOWDWY VXLYDQWYV

/D JHVWLRQ GHV UpGFR@@B\WQROIN XOWDW GH SRXU OHV Up
VRXV MRXUV HW SRXU FHOOHV j MRXUYV

1RPEUH GH
UpFODPDW

/H QRPEUH GH UpFODPDWLRQV HQ HVW W U qV DLPLS/RDIMIDHQ MK
GH OfLQTXLpWXGH GHV FOLHQWYV FRQFHUQDQW OH IRQFWLRQ

/ITLQIRUPDWLRQ YR\DJHXUV
o ,QIRUPDWLRQ j ERUG GHV YpKLFXOHV FRQIRUPH j
o ,QIRUPDWLRQ DX[ SRLQWYV GIDUUrwV FRQIRUPH j

/ID SURSUHWp GHV GRRODAHXXKPVUpVXOWDW GH SRXU GHV
SURSUHV VHORQ OH SRLQW GH YXH GX FOLHQW VXU OH UpVHD.

/ID GLVSRQLELOLWpPp GHV pTXLPMPWMROMOWHPEDUTXpV

SWWLWXGH GX SHUVRQQHO 67&/0 HQNWYWWYV pOBIOXYHR\DPIHXUV
VDWLVIDLVDQWH

/D SRQFW X IDOHMWVRHVXUHV IDLWHY GRQQHQW XQH SRQFWXDOLW

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /(6 ,19(67,66(0(176

/(6 ,19(67.,66(0(176 5($/.6(6 (1

/JHV SULQFLSDX[ LQYHVWLVVHPHQWY RQW pWp ILQDQFpV SDU OD
OpWURSROH

(Q PLOOLHUV GYTHY 7278%/ JLQDQFpV| )LQDQFp
JLPRJHV| OD 67&/
OpWURSR

&HQWUH GYH[SORLWDW
(YROXWLRQ ORJLFLHO\
5pQRYDWLRQ GHV ORFI
ODWpPULHO LQIRUPDWL]
([WHQWIR@®DWLVDWLRQ
SHVWDXUDQW GTHQWU |
ORELOLHU

$XWRFRP

5pQRYDWLRQ SDUNLQJ

ODWpULHO RXWLOODJH
SODWHIRUPH URXODQW

/JLJQHV DpULHQQHV
7UDQVIRUPDWHXU
JLJQHV DpULHQQHV

S5pVHDX 7&]/
$VVLVWDQFH j PDLWUL
$FFHVVLELOLWp GHV D
$UUrWWpG KD X

BHFRQG GpS{W
3ULRULWp EXV
6DQLVHWWHYV

3 UR RbH /6

9pKLFXOHV
9pKLFXOHV GH VHUYLF
YpKLFXOHV 7305
YPKLFXOHV &5($/,6
5pQRYDWLRQ &5,67%$/,6
&DPLRQ EHQQH HW JUX
5pQRYDWLRQ PRW IBXUY,

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/IH QRXYHDX FRQWUDW GH &RQFHVVLRQ GH 6HUYLFH 3XEOLF SUp®

x /H YHUVHPHQW GYXQH FRQWULEXWLRQ j IRUIDUWJI@HWKDUJI
SDU OH FRQFHVVLRQQDLUH

x ID FROOHFWH GH UHFHWWHYVY FRPPHUFLDOHV HW GH SURGX

/ILPRJHV OpWURSROH SDU OH ELDLV GYXQ PDQGDW GH UHFHV

&HV GHX[ pOpPHQWY RQW pWp QpJRFLpPV GXUD QWW ORQRWL VI ¢ NB S
HQJDJp VXU OH PRQWDQW GH OD FRQWULEXWLRQ HW VXU OH QLY

/IH UgJOHPHQW GplILQLWLI GHV VRPPHV GXHWRX RXUWUBXGHARLYDQ
MXLOOHW DSUqgV DSSUREDWLRQ GH OYDYHQDQW gWDW
UpFDSLWXODQW

/D FRQWULEXWLRQ GH UplpUHQFH
/H FREW GHVY DYHQDQWYV YDOLGpV SDU /LPRJHV OpWURSROH
/TLQGH[DWLRQ GH FKDFXQ GHV WHUPHYV SDU DSSOLFDWLRQ
/JHV DFRPSWHV YHUVpV

X X X X

+ /$ &2175,%87,21 D
IRUIDLW GH FKDUJHYV

ID SUpVHQWDWLRQ GHVY WDEOHDX[ ILQDQFLHUV BluE3HSH/R XSV BRIV U
GH OD 4RQFHVVLRQ GH 6HUYLFH 3XEOLF HQ G pFRPBERMDQYWHO U pHR
SDU /LPRJHV OpWURSROH j OD 67&/0 HQ FKDUJHV IL[HV HW YDULD
/IHV FRPSWHV GH GH OD 67&/0 VRXPLV DX[ DXGLWQIEBRWRPPL
SDV HQFRUH pWp DSSURXYpV SDU OH &RQVHLO G1$CPLIHW WX DW 1
&29,"

/IYDQDO\WVH ILQDQFLgUH SRUWH VXU OHV HQJDIJWHXIDOWMIR F RIPWOOH
OYH[HUFLEH ,OV WLHOOHOQOW WRXV OHV GHXGHRRPIWH GH Of

7TRXWHV OHV YDOHXUV TXL ILIXUHQW FL DSUqV VRQW H[SULPpH"
KRUV WD[HYV

(Q PLOOLHUV GYH (QJDIJHPHQWYV (VWLPP

&RE€EW GH URXODJH

&REW GH FRQGXLYV

$XWUHV SHUV HW

JUDLV GH VWUXFW

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/IHFREW GH URXODJH

&H FKDSLWUH UHJURXSH WRXWHV OHV GpSHQVHV GH OD 67&/
PDLQWHQDQFH GX SDUF YpKLFXOHV /D UpSDUWLWLRQ GHV PDVV

(Q PLOOLHUV

QJDJHPHQW YV, (VWLPp

&DUEXUDQW

3LqFHV GH UHF

ODLQWHQDQF

(QHUJLH pOHFWU

3HUVRQQHO 0DL

/IH FREW GH FRQGXLWH

&H FKDSLWUH UHJURXSH OH VDODLUH OHV FKDUJHV XHRPEUHDWOHYV F
DXWUHV IUDLVY GH SHUVRQQHO WHOV TXH OD IRUPDWLRQ OfLQW

(Q PLOOLHUV GTYH| (QIJDJHPHQWYV| (VWLPDp |

S$XWUHVY SHUVROQHOV HW HQFDGUHPHQW

&H FKDSLWUH UHJURXSH OHV GpSHQVHV GH SHUVRQQHO VDODL
IRQFWLRQV VXSSRUWYV DLQVL TXH OD GLUHFWLRQ HW OTHQFD
H[SORLWDWLRQ

(Q PLOOLHUV GTH| (QJDIJHPHQWYV| (VWLPDp |

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



/HV TUDLV GH VWUXFWXUH

&H FKDSLWUH UHJURXSH OfHQVHPEOH GHV FKDUJHV QRQ GpWDL«
ERQ IRQFWLRQQHPHQW GH OfHQWUHSULVH

(Q PLOOLHUV GY{HXURYV (QJDJHPHQW, (VWLPp

JRXUQLWXUHV HW FRQ

6RXV WUDLWDQFH

/IREDWLRQV

(QWUHWLHQ PDLQWHQT

$VVXUDQFHYV

SUHVWDWLRQV

3HUVRQQHO H[WpULHX

+RQRUDLUHV

ODUNHWLQJ FRPPXQLFIL

'pSODFHPHQWY PLVVLR

$XWUHV VHUYLFHV

,PS{WV HW WD[HV

&KDUJHV GH SHUVRQQH

$XWUHV FKDUJHV

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /(6 (1*$*(0(176 '(
5(&(77(6

/IHV HQJDJHPHQWY GH UHFHWWHYV UHJURXSHQW WRXNEBWYOOHV YHC
SHUoORLW SRXU OH FRPSWH GH /LPRJHVY OpWURSROH HW UHYHUVH

7TRXWHV OHV YDOHXUV TXL ILIJXUHQW FL DSUqV VRQW H[SULPpH
KRUV WD[HYV HW FRUUHVSRQGHQW DX[ UHFHWWHYV HQFDLVVpH

(Q PLOOLHUV GTHXU (QJDJHPHQV VWLP
SHFHWWHY FRPPHUFLDOH
$XWUHV SURGXLWYV

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



+ /( UHVXOWDW FRPSWDEOH GH
OD VWFOP

(Q PLOOLHUV G| (QJDIJHPHQW| (VWLPp

/HV UDWLRV VWDWLVWLTXHYV

/ID FRPSDUDLVRQ GHVY UDWLRV GX UpVHDX SDU UDSSRUWLWGHV U]
FRPPH VXLW /YfLPSDFW GH OD SDQGpPLH VXU OHV UpVXOWDWYV

OR\HQQ 9DULD
67&/0 67&/0 67&/0 873 67&/0

.LORPqQWUHYV H

9R\DJHV KDEL

9R\DJHV NLOR

'PSHQVHV NLQ

'pPSHQVHV 9R\

S5HFHWWH YR\

7DX[ GH FRXY

/D PR\HQQH GH Of8QLRQ GHV 7UDQVSRUWYV 3XE®DRBYpHRQFHBRKUOBGINVV
UpVHDX[ IUDQoDLVY GHVVHUYDQW GHV DJJORPpPUDWLRQWGBQWUH HV
UpVHDX]

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH



&L MRLQWHY VH WURXYHQW OHV DQQH[HV FRUBBVSRQGDQWHV L
*HVWLRQ HW OfH[pFXWLRQ GHV VHUYLFHV GH WUDQVSRUW XUED

'(6&5,37,21 '(6 02<(16 0,6 (1 895(¢(

SHFHQVHPHQW GHV YpKLFXOHV GH WUDQVSRUW SXEOLF
SDU OHV H[SORLWDQWYV DIIUpWpV GDQV OH FDGUH GX Up
SHFHQVHPHQW GHV YpPKLFXOHV GH VHUYLFH HW GTHQW
'pOpJDWDLUH
.LORPpPWUDJH SURGXLW SDU FKDTXH YpKLFXOH VXVPHQ
ORXYHPHQWY GHV HQWUpPHV HW VRUWLHYV GHV YpKLFXO
VHUYLFH HW GH PDLQWHQDQFH

5HOHYp GHVY DFFURFKDJHYVY HW DFFLGHQWYV
7TDEOHDX GHV SRLQWYV GIDUUrW GX UpVHDX DYHF OHXUV p

2))5( '( 75$163257 352'8,7(

SUpVHQWDWLRQ GHV OLJQHV HW VHUYLFHV GpOpJXpV (Y
WUDFp GHV JULOOHV KRUDLUHV GHV ILFKHWV DR WKUIHLVT X H
GH OTRIIUH

(/(O0(176 ),1$1&,(56

'HUQLHU ELODQ GH OfTHQWUHSULVH

5DSSRUW GX 'pOpJDWDLUH 3DJH
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Responsabilité
Date n° bus n° ligne STCLM (%) Nature



accessible

AB JCD MILLENIUM NON PUB

accessible 15 Poteau CC 116 6L1C

accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB

accessible 15 Poteau CC 118 6L1C

accessible il Poteau CC 119 6L1C

accessible 15 Poteau CC 32 6L2(

accessible 15 Poteau CC 83 6L2¢

accessible 15 Poteau CC 315 6L2C¢

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 532 6L1C

accessible 15 Poteau CC 533 6L1C

accessible il Poteau CC 534 6L1C

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB ouli

accessible 15 Poteau CC 539 6L1C

accessible 15 Poteau CC 540 6L1(

accessible iz Poteau CC 24 6L2¢

accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB oui

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 479 6L2C

accessible 15 Poteau CC 528 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 529 6L1(
pre accessible 25 AB JCD MILLENIUM PUB oui
' accessible 25 Poteau CC 35 6L10

accessible 15 Poteau CC 425 6L1C

accessible 15 Poteau CC 426 6L1C

accessible 15 Poteau CC 157 6L1C

accessible iz Poteau CC 172 6L1C

accessible 15 Poteau CC 418 6L1C

accessible 15 Poteau CC 419 6L1C

accessible 15 AB URBAIN NON JCD
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e

accessible 15 Poteau CC 447 6L1C
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 215 6L1C
accessible 15 Poteau CC 216 6L1(
pre accessible 15 Poteau CC 508
pre accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 267 6L1C
accessible 15 Poteau CC 266 6L1(
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 483
accessible 10 Caisse a savon
accessible 10 Caisse a savon
accessible 20 AB JCD FOSTER PUB
pre accessible 15 Totem Métrobus
accessible 20 Poteau CC 514 6L1¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 20 Poteau CC 509 6L2¢
accessible 15 Poteau CC 494 6L1C
accessible AB JCD MILLENIUM PUB
oui accessible 20 AB JCD FOSTER PUB
oui accessible 15 AB JCD FOSTER PUB
accessible Poteau CC 68 6L1d
accessible Poteau CC 74 6L1d
accessible Poteau CC 208
accessible AB JCD MILLENIUM PUB
accessible Totem Métrobus
accessible Poteau CC 817 6L1Q
oui accessible 35 Oui AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 35 Totem Métrobus
accessible 15 Poteau CC 710 6L1(
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 450 6L1C
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 283 6L2C¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 AB JCD FOSTER PUB

accessible

15

AR 1CD FOSTFR NON Pl IR




accessible Totem Métrobus

accessible Totem Métrobus

accessible 15 Poteau CC 272 6L2(

accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB

accessible 15 Poteau CC 128

accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB

accessible 15 Poteau CC 210 6L1(

accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 197 6L1(

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 535 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 133 6L1¢

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 248 6L2¢

accessible 15 Poteau CC 247 6L2¢
pre oui accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
pre oui accessible 20 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 15 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 15 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 20 AB JCD FOSTER PUB

accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 20 Poteau CC 253 6L2(

accessible 15 Poteau CC 875 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 876 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 549 6L2¢

accessible 15 Poteau CC 550 6L2¢

accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 20 Poteau CC 462 6L1¢
pre accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 20 Poteau CC 499 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 498 6L1¢

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 517 6L1(

accessible 15 Poteau CC 516 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 690

accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB

accessible 15 Poteai1 CC |~} Al 1




accessible 15 Poteau CC 835 6L1¢
accessible 20 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 682 6L2(
accessible 15 Poteau CC 461
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible Poteau CC 297 6L1d
accessible Poteau CC 298 6L10
accessible 15 Poteau CC 225 6L1(
accessible 15 Poteau CC 224 6L1¢
accessible 20 Poteau CC 227 6L1¢
accessible 20 6L1C AB JCD MILLENIUM PUB
accessible Poteau CC 96 6L20
accessible AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 438 6L1(Q
accessible 15 Poteau CC 437 6L1(
accessible 15 Poteau CC 300 6L1¢
pre accessible 15 oui AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 12 6L1Q
accessible 15 Poteau CC 11 6L1Q
accessible 15 Poteau CC 2 6L1d
accessible 15 Poteau CC 1 6L1d
accessible 20 Poteau CC 277 6L2(
accessible 20 Poteau CC 278 6L.2¢ AB BETON
accessible 15 Poteau CC 259 6L2¢
accessible 15 Poteau CC 258 6L2(
pre accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 207 6L1¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
oui accessible 30 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible K{0] AB JCD FOSTER PUB
oui accessible 30 Poteau CC 287 AB JCD FOSTER PUB
oui accessible 30
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 503
accessible 15 Poteau CC 489 6L1¢
pre accessible 20 oui AB JCD MILLENIUM PUB
accessible oui AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 239 6L2¢
accessible 15 Poteai1 CC 240 Al 2




o i e R R
pre oui accessible 15 oui AB JCD FOSTER PUB
pre accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
pre oui accessible 15 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 15 Poteau CC 155
pre oui accessible 15 Poteau CC 156
pre oui accessible 15 AB JCD FOSTER PUB

accessible 20 AB JCD FOSTER PUB

accessible 20 Poteau CC 424

accessible 15 Poteau CC 486 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 487 6L1¢
pre oui accessible 25 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 25 oui AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 25 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 25 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 25 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 30 AB JCD FOSTER PUB
pre oui accessible 30 oui AB JCD FOSTER PUB

accessible 15 Poteau CC 261 6L.2¢

accessible 15 Poteau CC 260 6L.2¢

accessible 15 Poteau CC 484 6L1¢

accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible Poteau CC 771

accessible 15 Poteau CC 763 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 763 6L1¢
pre accessible K{0] oui AB JCD MILLENIUM PUB

accessible Poteau CC 79

accessible AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible Poteau CC 78 6L2¢ ou

accessible Poteau CC 202

accessible 15 Poteau CC 443 6L1¢

accessible 15 Poteau CC 444 6L1¢

accessible 15 AB JCD FOSTER PUB

accessible 15 AB JCD FOSTER NON PUB

accessible Poteau CC 377 6L1d

accessible Poteau CC 376 6L1d

accessible 20 Poteau CC 127 6L1(

accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible 20 Poteau CC 686
pre accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB

accessible 15 Poteau CC 243 6L.2¢

accessible 15 Poteau CC 244 6L.20
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accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC Y4 6L1d
accessible 15 Poteau CC 56 6L1(
accessible 15 Poteau CC 848 6L1¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
pre accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 73 6L1(
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 505 6L1¢
pre accessible 15 Poteau CC 205 6L1C
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible b Poteau CC 134 6L1(Q
accessible b Poteau CC 96 6L1( oui
accessible AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible 20 Totem Métrobus
pre oui accessible 20 AB JCD MILLENIUM PUB
pre accessible 20 Totem Métrobus
accessible 20 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 20 Poteau CC 712
accessible 15 Poteau CC 211 6L1¢
accessible 15 Poteau CC 212 6L1¢
accessible 15 Poteau CC 223 6L1(Q
accessible 15 Poteau CC 222 6L1d
accessible 15 Poteau CC 72 6L1G
accessible 15 Poteau CC 268 6L2¢
accessible 15 Poteau CC 269 6L2¢
accessible 20 Poteau CC 235
pre accessible 60 Poteau CC 849 6L1C
accessible 15 Poteau CC 551 6L1¢
accessible 15 Poteau CC 757 6L1(
accessible 15 Poteau CC 280 6L.2¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM PUB
accessible 15 Poteau CC 390 6L1¢
accessible 15 AB JCD MILLENIUM NON PUB
accessible 15 Poteau CC 396 6L1¢
accessible 15 Poteau CC 397 6L1¢
accessible 15 Poteau CC 43 6L1(

accessible

15

Poteai1 CC

44

6l 1




| = [|poteaucc 6Lic] | ABURBAINNONJCD




| a Vendredi

Nombre de courses moyen

Kilométrage total

Haut-le-pied

H:

Wl

12,84

13,587

W

12,84

13,587

/ide

52,854




ide 7,739
Commercial
1 6,198
charge 6,198
S PRODUCTIVES 13,937
S NON PRODUCTIVES aseilie Tl P
S 13,937
| Autobus
les en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
les en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
(ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total T
ge
Haut-le-pied H:
3 9,63
2 9,058
2 6,42
3 13,587
/ide 38,695
Commercial
67 415,266
66 404,382
charge 819,648
S PRODUCTIVES 858,343
S NON PRODUCTIVES JEchiu e o P
S 858,343
| Trolleybus
les en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
les en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
(ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total T
S5
Haut-le-pied H:
2 6,42
3 13,587
2 6,42
3 13,587
ide 40,014
Commercial
59 365,682
59 361,493




Haut-le-pied H:
2 6,42
2 9,058
ide 30,956
Commercial
56 347,088
56 343,112
charge 690,2
S PRODUCTIVES 721,156
S NON PRODUCTIVES Techniques.... P
S 721,156
| Trolleybus
les en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne & 10h30
les en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne & 15h00
(ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total T
IC
Haut-le-pied H:
0
0
0
0
ide 0
Commercial
0
0
charge 0
S PRODUCTIVES 0
S NON PRODUCTIVES Techniques.... Autres (Prise et fin d
S 0

les en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

les en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

(ETC)

niveau de service (er
OUrs)

33 4757

 représentation visuelle du calendrier d'application,qur chaque année, afin de pouvoir identifier le

Remarque :Pour 20
"Gris" barré est le n
I'année pleine. Le nq
correspondant a une

14



nus 2

- 6h30
- 9h00
- 16h30
-19h30
- Fin
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
ge
<} Haut-le-pied Haut-le-pi
1 5 3,9 0:27:0(
2 3 15,375 0:52:0(
6 4,68 0:24:0(
2 10,25 0:32:0(
uvre a vide 34,205 2:15:0(
)arge Commercial
‘minus 2 82 460,02




'minus 1

71

410,593

uvre en charge 808,903

‘OTALES PRODUCTIVES 834,083 68:55:4

OTALES NON PRODUCTIVES LI IGEE Pri?j(;"_’g'(

‘OTALES 834,083 70:35:4

| Trolleybus

> véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

 véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)

avre

type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to

S

> Haut-le-pied Haut-le-pi

1 3 2,34 0:17:0(

2 2 10,25 0:36:0(
8 2,34 0:12:0(
2 10,25 0:32:0(

uvre a vide 25,18 1:37:00

large Commercial

‘minus 2 62 347,82

‘minus 1 62 358,546

uvre en charge 706,366

‘OTALES PRODUCTIVES 731,546 61:46:5

OTALES NON PRODUCTIVES LI IEEE Prelf’fg‘é'(

OTALES 731,546 63:01:5

| Trolleybus

 vehicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

 vehicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)

Ivre

type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to

ne

<} Haut-le-pied Haut-le-pi

1 2 1,56 0:11:0¢

2 2 10,25 0:36:0(
2 1,56 0:08:0(
2 10,25 0:32:0(

uvre a vide 23,62 1:27:0

)arge Commercial

‘minus 2 58 325,38




Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
1C
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
1 0 0:00:0(
2 0 0:00:0(
0 0:00:0(
0 0:00:0(
uvre a vide 0 0:00:0(
large Commercial
‘minus 2 0
‘minus 1 0
uvre en charge 0
‘OTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0(
OTALES NON PRODUCTIVES Techniques.... Preparati
OTALES 0 0:00:0(

 vehicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

 vehicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)

ion du niveau
\bre de jours)

33 4757

indre une représentation visuelle du calendrier d'application,gur chaque année, afin de
pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chaque jour

Remarque :Pour 2020 le nc
"Gris" barré est le nombre t
l'année pleine. Le nombreae
correspondant a une mise e

14 mars 2




nus 2

- 6h30
- 9h00
- 16h30
-19h30
- Fin
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
ge
<} Haut-le-pied Haut-le-pi
1 5 21 1:26:0(
2 3 9,6 0:46:0(
5 21 1:10:0(
3 9,6 0:30:0(
uvre a vide 61,2 3:52:0(
)arge Commercial
‘minus 2 85 545,53




Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
ge
<} Haut-le-pied Haut-le-pi
4 16,8 0:56:0(
2 6,4 0:20:0(
uvre a vide 44,4 2:52:0(
)arge Commercial
‘minus 2 74 474,932
‘minus 1 76 480,852
uvre en charge 955,784
‘OTALES PRODUCTIVES 1000,184 78:15:C
OTALES NON PRODUCTIVES Techniques... Pref?é?é'(
1000,184 80:10:0

OTALES

| Trolleybus articulé

 vehicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

> véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)




uvre en charge

777,445

‘OTALES PRODUCTIVES 815,445 64:38:5
OTALES NON PRODUCTIVES Techniques... Pri‘_’fg’_’g‘(
‘OTALES 815,445 65:53:5
| Trolleybus articulé
» véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
> véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
lucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
ne
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
1 2 8,4 0:34:0(
2 2 6,4 0:30:0(
2 8,4 0:28:0(
2 6,4 0:20:0(
uvre a vide 29,6 1:52:0(
)arge Commercial
‘minus 2 56 359,408
‘minus 1 56 354,312
uvre en charge 713,72
‘OTALES PRODUCTIVES 743,32 58:03:3
OTALES NON PRODUCTIVES LIC eI Pri‘f’;‘c’)‘f’g'(
‘OTALES 743,32 59:23:3
| Trolleybus articulé
 véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
 véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne & 15h00
lucteurs (ETC)
Ivre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
1C
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
1 0 0:00:0(
2 0 0:00:0(
0 0:00:0(
0 0:00:0(
uvre a vide 0 0:00:0(
)arge Commercial
minus 2 | 0




I'année pleine. Le nombreaa
correspondant a une mise €
14 mars 2




Nombre de courses moye

Kilométrage total

Jour Rouge

Terminus 2 3 8,682 0:39:(
Terminus 3 0 0:00:(
s3aTerminus 1 0 0:00:(
, 1 au DPR 3 7,686 0:24:(
, 2 au DPR 3 8,682 0:36:(
3 au DPR

Inités d'ceuvre a vide 32,736 2:39:(
Ivre en charge Commercial |




s 2 au Terminus 1 69 408,066
s 2 au Terminus 3 0
Inités d'ceuvre en charge 813,506
EUVRE TOTALES PRODUCTIVES 840,786 69:49:
EUVRE TOTALES NON PRODUCTIVES UEES IS Pri‘_’jé?‘('
FUVRE TOTALES 840,786 71:29:
hicule | Trolleybus
ximum de véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
ximum de véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
al de conducteurs (ETC)

Unités d'@Euvre

pour un jour type Nombre de courses moye Kilométrage total Temps t

Jour Gris

Ivre a vide Haut-le-pied Haut-le-f
Terminus 1 2 5,124 0:40:(
Terminus 2 8 8,682 0:42:(
1 au DPR 8 7,686 0:24:(
2 au DPR 2 5,788 0:24(
Inités d'ceuvre a vide 27,28 2:10:(
Ivre en charge Commercial
s 1 au Terminus 2 60 347,52
s 2 au Terminus 1 61 360,754
Inités d'ceuvre en charge 708,274
EUVRE TOTALES PRODUCTIVES 735,554 61:36:
EUVRE TOTALES NON PRODUCTIVES INEETA MEEr Prel?fg"?‘('
FUVRE TOTALES 735,554 62:51:
hicule | Trolleybus
ximum de véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
ximum de véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
al de conducteurs (ETC)

Unités d'@Euvre

pour un jour type Nombre de courses moye Kilométrage total Temps t

Jour Jaune

Ivre a vide Haut-le-pied Haut-le-f
Terminus 1 2 5,124 0:40:(
Terminus 2 2 5,788 0:27:(
1 au DPR 2 5,124 0:16:(
2 au DPR 2 5,788 0:24:(
Inités d'ceuvre a vide 21,824 1:47:(
Ivre en charge Commercial
s 1 au Terminus 2 59 341,728




Nombre de courses moye Kilométrage total Temps t
Jour Blanc

Ivre a vide Haut-le-pied Haut-le-|
1 au DPR 0 0:00:(
2 au DPR 0 0:00:(
Inités d'ceuvre a vide 0 0:00:C
Jvre en charge Commercial
s 1 au Terminus 2 0
s 2 au Terminus 1 0
Inités d'ceuvre en charge 0
EFUVRE TOTALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
EUVRE TOTALES NON PRODUCTIVES Techniques.. Prepara
EFUVRE TOTALES 0 0:00:C
hicule |

ximum de véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

ximum de véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

al de conducteurs (ETC)

er d'application du niveau de
ice (en nombre de jours)

S8 4757

joindre une représentation visuelle du calendrier d'application,gur chaque année, afin de pouvoir

identifier le niveau de service appliqué a chaque jour

Remarque :Pc
nombre de jou
"Gris" barré es
théorique corr
I'année pleine.
orangeest le n
correspondant
ceuvre des jour

- Générales:




Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps't
e
Haut-le-pied Haut-le-
5 9 0:50:(
5 28,865 1:42:(
3 15,375 0:50:(
vre a vide

69,263

4:23:(




ninus 1

7,402

ninus 1

vre en charge 22,378
DTALES PRODUCTIVES 33,276 2:34(
)TALES NON PRODUCTIVES Techniques.... Pr%?fgi
)TALES 33,276 2:49:(
| Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
icteurs (ETC)
vre
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-f
3 17,319 1:17:C
1 5,125 0:16:(
2 3,6 0:20:(
4 23,092 1:21:(
2 10,25 0:32:(
vre a vide 59,386 3:46:(
rge Commercial
ninus 2 67 501,696
ninus 2 1 3,952
ninus 1 67 495,934
ninus 1 1 3,368
vre en charge 1004,95
DTALES PRODUCTIVES 1064,336 77:29:
)TALES NON PRODUCTIVES Techniques.... Prel‘_’;‘;‘fi
JTALES 1064,336 79:24:
| Trolleybus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
icteurs (ETC)
vre
ype Nombre de courses moyen| Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-
3 17,319 1:10:(
2 10,25 0:32:(
0 0:00:(
3 17,319 1:00:(
2 10,25 0:32:(
vre 4 vide 55,138 3:14:(
rge Commercial
ninus 2 56 419,328




= ) U.4U.L
2 10,25 0:32:(
vre a vide 43,592 2:26:(
irge Commercial
ninus 2 53 396,864
ninus 2
ninus 1 53 392,306
ninus 1
vre en charge 789,17
DTALES PRODUCTIVES 832,762 58:41:
)TALES NON PRODUCTIVES Techniques... Pri?;éfi('
DTALES 832,762 60:01:

| Trolleybus

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

icteurs (ETC)

vre
ype Nombre de courses moyen| Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
vre a vide 0 0:00:(
irge Commercial
ninus 2 0
ninus 1 0
vre en charge 0
JTALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
DTALES 0 0:00:(

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

icteurs (ETC)

on du niveau
re de jours)

Remarque :Pour 2020 le n






rminus 1 via Tl

5 68,39

euvre en charge 2290,076
TOTALES PRODUCTIVES 2517,486 154:05:

Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES

5:35:00
TOTALES 2517,486 159:40.
Autobus articulé

e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ducteurs (ETC)
-uvre
r type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tot
ige
le Haut-le-pied Haut-le-pie
s 1 0 0:00:00




2rminus 1 1088,058
euvre en charge 2193,336
TOTALES PRODUCTIVES 2375,585 139:34:2

Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES

4:00:00
TOTALES 2375,585 143:34:
| Autobus articulé

e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ducteurs (ETC)
-uvre
I type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tot
ine
le Haut-le-pied Haut-le-pie
s 1 4 43,6 1:25:0(
S 2 7 8,064 0:56:0
inus 2 62 13,082 1:02:00
R 7 8,064 0:56:00
R 4 43,6 1:20:00
euvre a vide 116,41 5:39:00
harge Commercial
2rminus 2 69 930,051
2rminus 1 69 915,561
euvre en charge 1845,612
TOTALES PRODUCTIVES 1962,022 111:37:3

Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES

2:45:00

TOTALES 1962,022 114:22

| Autobus articulé

e véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

a vahicillee en licnhe HPS

Nombre de véhiciilec en liane 3 15h00



euvre en charge 0

TOTALES PRODUCTIVES 0 0:00:00
Techniques.... Préparatio

TOTALES NON PRODUCTIVES

TOTALES 0 0:00:00

e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ducteurs (ETC)

ition du niveau
nbre de jours)

indre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour chaque
nnée, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chaque jou

es:







33 574,926

linus 2
linus 1 33 569,151
/re en charge 1144,077
) TALES PRODUCTIVES 1355,857 70:14
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
2:40:(
TALES 1355,857 72:5
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
4 52,4 1:40:(
4 30,8 1:00:(
0 0:00:
4 52,4 1:40:(
4 30,8 1:00:(
20 2,7 0:20:(
/re a vide 169,1 5:40:(
rge Commercial
linus 2 24 418,128
linus 1 24 413,928




linus 1 21 362,187
/re en charge 728,049
) TALES PRODUCTIVES 813,795 35:0!
TALES NON PRODUCTIVES Techniques.... Prépara
1:00:(
TALES 813,795 36:05:
Autobus
‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
1 7,7 0:15:(
8 7,144 0:16:(
1 13,1 0:25:(
0 0:00:(
8 1,072 0:08:(
/re a vide 29,016 1:04:
rge Commercial
linus 2 8 135,536
linus 1 9 151,551
/re en charge 287,087
) TALES PRODUCTIVES 316,103 13:1
TALES NON PRODUCTIVES Techniques.... Prépara
0:15:(
TALES 316,103 13:33:

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

‘éhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)







4 15,996 0:52:(
8 34,944 1.52:E
1 2,5 0:08:(
vre a vide 100,573 5:49:F
rge Commercial
ninus 2 15 300,69
5 51,065
ninus 1 16 328,352
1 10,322
1 13,229
vre en charge 703,658
DTALES PRODUCTIVES 804,231 43:2!
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
3:15:(
DTALES 804,231 46:4(
Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
Icteurs (ETC)
vre
ype Nombre de courses moyen| Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-f
3 11,997 0:45:(
6 26,208 1:20:(
1 1,8 0:10:(
11 1,584 0:11:(
4 15,996 0:52:(
5 21,84 1:09:(
1 2,5 0:08:(
vre a vide 81,925 4:35:(
rge Commercial
ninus 2 15 300,69
1 10,213
ninus 1 16 328,352
1 13,229
vre en charge 652,484
DTALES PRODUCTIVES 734,409 39:07
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES




= f U.o<z.\
7 30,576 1:38:¢
1 2,5 0:08:(
vre a vide 94,405 B¥25RS
irge Commercial
ninus 2 15 300,69
4 40,852
ninus 1 16 328,352
1 10,322
1 13,229
vre en charge 693,445
)TALES PRODUCTIVES 787,85 42:27
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
3:00:(
DTALES 787,85 45:27
Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
icteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-y
4 15,996 1:00:(
B 13,104 0:40:(
10 1,44 0:10:(
3 11,997 0:39:(
4 17,472 0:54:(
vre a vide 60,009 3:23:(
rge Commercial
ninus 2 14 280,644
ninus 1 13 266,786
vre en charge 547,43
DTALES PRODUCTIVES 607,439 31:39:
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
1:45:(




ninus 1

11

225,742

vre en charge 446,248
DTALES PRODUCTIVES 505,6 25:23:
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
1:45:(
DTALES 505,6 27:08
| Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
Icteurs (ETC)
vre
ype Nombre de courses moyen| Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-f
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
vre a vide 0 0:00:(
rge Commercial
ninus 2 0
ninus 1 0
vre en charge 0
DTALES PRODUCTIVES 0 0:00:C
Techniques.... Prépara
DTALES NON PRODUCTIVES
DTALES 0 0:00:C

véhicules en ligne HPM |

Nombre de véhicules en ligne a 10h30










V.410.V

2 9,058 0:40:0
2 2,818 0:10:0
1 7,724 0:23:0
vre a vide 48,965 2:48:0
rge Commercial
minus 2 9 81,72
minus 2 10 102,06
minus 2 1 13,222
minus 1 10 95,56
minus 3 9 100,593
minus 4 1 13,824
Ivre en charge 406,979
DTALES PRODUCTIVES 455,944 25:27
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
1:15:0
ODTALES 455,944 26:42
Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
ge
Haut-le-pied Haut-le-p
2 9,058 0:44:0
8 4,437 0:15:0
14 1,092 0:14:0
12 6,06 0:12:0
1 4,529 0:19:0
4 5,636 0:20:0
Ivre & vide 30,812 2:04:0
arge Commercial
minus 2 16 145,28
minus 1 i3 143,34
Ivre en charge 288,62
OTALES PRODUCTIVES 319,432 17:17:







1 0,505 0:01.0
1 4,529 0:19:0
4 5,636 0:20:0
Ivre a vide 21,427 1:26:0
rge Commercial
minus 2 5 45,4
minus 1 5 47,78
Ivre en charge 93,18
DTALES PRODUCTIVES 114,607 5:50:0
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
1:15:0
DTALES 114,607 7:05:
| Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
c
Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
Ivre a vide 0 0:00:0
arge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
Ivre en charge 0
YTAI ES DERODIICTIV\/VEQ N 00NN










Nombre de courses moyen Kilométrage total
je
0 0:00:0
1 5 0:22:0
1 0,273 0:01:0
4 12,8 0:40:0
0 0:00:0
vre a vide 27,673 1:33:0
rge Commercial
minus 2 4 48,084
minus 3 1 2,995
minus 1 4 48,832
minus 1 2 6,424
Ivre en charge 106,335
DTALES PRODUCTIVES 134,008 5:50:
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
0:50:0
ODTALES 134,008 6:40:

Midibus

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)




vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
e
Haut-le-pied Haut-le-p
4 12,8 0:40:0
0 0:00:0
4 12,8 0:40:0
0 0:00:0
vre & vide 25,6 1:20:0
arge Commercial
minus 2 4 48,084
minus 1 4 48,832
Ivre en charge 96,916
~TAI EC DPANI ICTIN/ES 199 E1@ NEAN






Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
©
Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
Ivre a vide 0 0:00:0
arge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
Ivre en charge 0
DTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0
Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
ODTALES 0 0:00:0

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

on du niveau
bre de jours)

ndre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour elque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chegjour

v/







R e e

Ivre a vide 51,9 1:59:0
arge Commercial
minus 2 6 72,45
minus 2 via T 2 26,022
minus 1 8 104,816
minus 1via T 1 14,211
Ivre en charge 217,499
ODTALES PRODUCTIVES 269,399 11:07
Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
0:55:0
DTALES 269,399 12:02
Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
ge
| Haut-le-pied Haut-le-p
2 3,6 0:20:0
1 14,3 0:23:0
3 54 0:30:0
0 0:00:0
Ivre a vide 288 1:13:0
arge Commercial
minus 2 6 72,45
minus 1 7 91,714
Ivre en charge 164,164
DTALES PRODUCTIVES 187,464 8:06:5
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
0:40:0
DTALES 187,464 8:46:




3 54 0:30:0
0 0:00:0
vre & vide 23,3 1:13:0
arge Commercial
minus 2 6 72,45
minus 1 7 91,714
Ivre en charge 164,164
ODTALES PRODUCTIVES 187,464 8:09:5
Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
0:45:0
DTALES 187,464 8:54:
| Autobus
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
c
Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
vre a vide 0 0:00:0
rge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
Ivre en charge 0
ODTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0










Nombre de courses moyen

Kilométrage total

Viar-Jeu-Ven
2 3 53,25 1:30:0(
3 1 5,1 0:19:0(
4 1 13,07 0:26:0(
2 0,274 0:02:0(
I
1 17,75 0:30:0(
2 26,14 0:52:0(
uvre a vide 129,984 4:59:0(
large Commercial
‘minus 4 7 118,09
'minus 4 via T| 2 38,476
‘minus 4 2 18,028
'minus 4 via T| 1 11,382
‘minus 2 1 15,514
‘minus 2 2 46,74
I I
‘minus 1 7 114,576
‘minus 1 via T| 2 36,778
'minus 3 2 17,14
'minus 1 2 46,402
'minus 3 3 46,209
uvre en charge 509,335
‘OTALES PRODUCTIVES 639,319 25:23;
Techniques.... Préparati
‘OTALES NON PRODUCTIVES
1:55:0(
‘OTALES 639,319 27:18

Autobus

 véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

> vehicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)




uvre a viae 115,114
)arge Commercial
‘minus 4 7 118,09
'minus 4 via T| 1 19,238
‘minus 4 2 18,028
'minus 4 via T|
‘minus 2 1 15,514
‘minus 2 2 46,74
I I
‘minus 1 7 114,576
'minus 1 via T| 2 36,778
‘minus 3 1 8,57
‘minus 1 2 46,402
'minus 3 3 46,209
uvre en charge 470,145
'OTALES PRODUCTIVES 585,259 23:21:
Techniques.... Préparati
‘OTALES NON PRODUCTIVES
1:40:0(
‘OTALES 585,259 25:01:
Autobus
> véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
> véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
lucteurs (ETC)
Jvre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
- Mer
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
1 1 1,8 0:10:0¢
2 0 0:00:0
3 0 0:00:0
4 0 0:00:0¢
0 0:00:0(
I
0 0:00:0(
1 17,75 0:30:0(
0 0:00:0(
uvre a vide 19,55 0:40:0(
large Commercial
‘minus 4 0
‘minus 4 via T| 0
‘minus 4 0
‘minus 4 via T|
‘minus 2 0
‘minus 2 1 23,37
I I
'minus 1 0
'minus 1 via T| 0
'minus 3 0
'minus 1 0
‘minus 3 0




uvre a viae 00,00
)arge Commercial
‘minus 4 7 118,09
‘minus 4 2 18,028
‘minus 1 8 130,944
‘minus 3 8 25,71
uvre en charge 292,772
‘OTALES PRODUCTIVES 359,152 15:01:E
Techniques.... Préparati
‘OTALES NON PRODUCTIVES
1:15:0(
‘OTALES 359,152 16:16
| Autobus
 véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
> véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
lucteurs (ETC)
avre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
ne
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
1 2 3,6 0:20:0(
2 0 0:00:0(
4 1 13,07 0:26:0(
8 5,4 0:30:0(
0 0:00:0(
uvre a vide 22,07 1:16:0(
)arge Commercial
‘minus 4 4 67,48
‘minus 1 5 81,84
uvre en charge 149,32
‘OTALES PRODUCTIVES 171,39 7:09:0(
Technidliiac Préanarati




Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps to
1C
2 Haut-le-pied Haut-le-pi
0 0:00:0(
0 0:00:0(
uvre a vide 0 0:00:0(
large Commercial
‘minus 2 0
‘minus 1 0
uvre en charge 0
‘OTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0(
Techniques.... Préparati
‘OTALES NON PRODUCTIVES
‘OTALES 0 0:00:0(

> véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

 véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

lucteurs (ETC)

ion du niveau
\bre de jours)

indre une représentation visuelle du calendrier d'application,qur chaque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appligé chaque jour







euvre en charge

1319,4

TOTALES PRODUCTIVES 1364,4 76:34:(

Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES

2:10:00
TOTALES 1364,4 78:44.(
Autobus

e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ducteurs (ETC)
-uvre
I type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tot
nge
le Haut-le-pied Haut-le-pie
s 1 5 9 0:50:00
S 2 3 15,3 1:00:00
R 5 9 0:50:00
R 3 il5) 3 0:49:00
euvre a vide 48,6 3:29:00
harge Commercial
2rminus 2 37 535,686
2rminus 1 37 549,154
euvre en charge 1084,84
TOTALES PRODUCTIVES 1133,44 63:05:3!

Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES

1:35:00

TOTALES 1133,44 64:40:.

| Autobus articulé

e véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

e véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ducteurs (ETC)




euvre en charge 146,6
TOTALES PRODUCTIVES 160,4 9:01:0
Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES
0:20:00
TOTALES 160,4 9:21:0
| Autobus
e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ducteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tot
Ine
le Haut-le-pied Haut-le-pie
s 1 2 3,6 0:20:00
s 2 8 15,3 0:57:0(
R 2 3,6 0:20:00
R 8 15,3 0:49:00
euvre a vide 37,8 2:26:00
harge Commercial
2rminus 2 41 593,598
2rminus 1 41 608,522
euvre en charge 1202,12
TOTALES PRODUCTIVES 1239,92 69:00:47
Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES
1:25:00
TOTALES 1239,92 70:25:

| Autobus articulé

e véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

e véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00




S £ L 14,9410
2rminus 1 1 14,842
euvre en charge 29,32
TOTALES PRODUCTIVES 32,92 1:52:0(
Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES
0:10:00
TOTALES 32,92 2:02:0(
| Autobus
e véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
e véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ducteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tot
Inc
le Haut-le-pied Haut-le-pie
R 0 0:00:00
R 0 0:00:00
euvre a vide 0 0:00:00
harge Commercial
2rminus 2 0
2rminus 1 0
euvre en charge 0
TOTALES PRODUCTIVES 0 0:00:00
Techniques.... Préparatio
TOTALES NON PRODUCTIVES
TOTALES 0 0:00:00

e véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

e véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00







s 4

rv,J9

minus 3 0
uvre en charge 164,954
OTALES PRODUCTIVES 223,543 9:26:
Techniques.... Préparat
OTALES NON PRODUCTIVES
1:10:0
OTALES 223,543 10:36
Autobus articulé
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps {c
je
] Haut-le-pied Haut-le-p
1 0 0:00:0




minus 1 long 1 18,873
minus 3 1 4,558
uvre en charge 188,385
OTALES PRODUCTIVES 259,885 10:55:(
Techniques.... Préparat
OTALES NON PRODUCTIVES
1:30:0
OTALES 259,885 12:25
Autobus articulés
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
e
] Haut-le-pied Haut-le-p
1 3 32,7 1:00:
2 2 2,304 0:16:
5 32,7 1:00:0
1 1,152 0:08:0
1 1,8 0:10:0
uvre a vide 71,5 2:38:0
arge Commercial
minus 2 3 55,104
minus 2 long 2 38,89
minus 1 4 70,96
minus 1 long 1 18,873
minus 3 1 4,558
uvre en charge 188,385
OTALES PRODUCTIVES 259,885 10:53:(
Techniques.... Préparat
OTALES NON PRODUCTIVES
1:30:0
OTAl FS 2650 QQF 1222




uvre en charge 183,827
OTALES PRODUCTIVES 252313 10:27:(
Techniques.... Préparat
OTALES NON PRODUCTIVES
1:10:0
OTALES 252,375 11:37

| Autobus

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

on du niveau
bre de jours)

1dre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour chaque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqaéchaque jour







linus 1

881585

/re en charge 78,565
) TALES PRODUCTIVES 99,965 5:14
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 99,965 5:44
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
2 10,7 0:30:(
0 0:00:(
2 10,7 0:30:(
0 0:00:(
/re a vide 21,4 1:00:(
rge Commercial
linus 2 5 45,03
linus 1 5 BEI565
/re en charge 78,565
) TALES PRODUCTIVES 99,965 5:14:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 99,965 5:44

| Autobus

‘éhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




/re a vide 21,4 1:00:(
rge Commercial
linus 2 5 45,03
linus 1 5 BESI565
/re en charge 78,565
) TALES PRODUCTIVES 99,965 5:12:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 99,965 5:42
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
1 5,345 0:15:(
1 3,6 0:10:(
0 0:00:(
1 3,6 0:10:(
1 5,93 0:15:(
/re a vide 18,48 0:50:(
rge Commercial
linus 2 2 18,012
linus 1 1 6,707
linus 3 1 9,174
/re en charge 33,893
) TALES PRODUCTIVES 52,373 2:24:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 52,378 2:54










linus 2 1 4,635
linus 1 2 15,088
linus 3 2 10,018
/re en charge 51,881
) TALES PRODUCTIVES 63,479 3:34
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:25:(
) TALES 63,479 3:59
Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(




Hnivo <

linus 1 2 15,088
linus 3 2 10,018
/re en charge 47,246
) TALES PRODUCTIVES 58,844 3:18:f
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:25:(
TALES 58,844 3:43
| Autobus
‘€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
1 5 0:10:(
0 0:00:(
0 0:00:
0 0:00:(
1 3,2 0:10:(
/re a vide 8,2 0:20:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 2 2 9,27
linus 1 0
linus 3 2 10,018
/re en charge 19,288
) TALES PRODUCTIVES 27,488 1:30
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:15:(
) TALES 27,488 1:45

Autobus

‘éhicules en liane HPM |

Nombre de véhicules en lione a 10h30



linus 1 2 15,088
linus 3 4 20,036
/re en charge 66,534
) TALES PRODUCTIVES 86,332 4:48:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
) TALES 86,332 5353

| Midibus

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

‘€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




linus 1 0

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara

) TALES NON PRODUCTIVES

) TALES 0 0:00:(
I

‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)

)n du niveau
re de jours)

> une représentation visuelle du calendrier d'application, powhaque année
afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chaqimur







linus 1

39,571

/re en charge 95,591
) TALES PRODUCTIVES 154,191 9:1:¢
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:20:(
TALES 154,191 10:3
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
6 5,4 0:30:(
1 8 0:20:(
linus 2 2 6 0:20:(
6 54 0:30:(
1 8 0:15:
/re a vide 32,8 1:55:(
rge Commercial
linus 2 9 50,418
linus 1 7 39,571
/re en charge 89,989
) TALES PRODUCTIVES 122,789 8:36:!
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:55:(
) TALES 122,789 9:31

| Autobus

‘éhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




/re a vide 26,8 1:35:(
rge Commercial
linus 2 6 33,612
linus 1 6 33,918
/re en charge 67,53
) TALES PRODUCTIVES 94,33 6:20:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:00:(
) TALES 94,33 7:20:(
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(










8 54 0:30:0
3 90 2:00:0
Ivre & vide 190,8 5:00:0
arge Commercial
minus 2 3 85,998
minus 1 3 86,955
0
Ivre en charge 172,953
OTALES PRODUCTIVES 363,753 10:06
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
1:20:0
DTALES 363,753 11:26
Autocar
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
lar-Jeu-Ven
Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
1 15,4 0:23:0
1 1,8 0:10:0
0 0:00:0
Ivre & vide 17,2 0:33:0
arge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
1 11,662
Ivre en charge 11,662
ODTALES PRODUCTIVES 28,862 0:51:0
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
0:15:0




arge

Commercial

minus 2 4 114,664
minus 1 3 86,955
0
Ivre en charge 201,619
ODTALES PRODUCTIVES 420,619 11:41:
Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
1:20:0
DTALES 420,619 13:01
| Autocar
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
- Mer
| Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
1 15,4 0:23:0
1 1,8 0:10:0
0 0:00:0
vre a vide 17,2 0:33:0
rge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
1 11,662
Ivre en charge 11,662
ODTALES PRODUCTIVES 28,862 0:51:0




8 54 2:00:0
8 90 0:30:0
Ivre & vide 190,8 5:00:0
arge Commercial
minus 2 8 85,998
minus 1 8 86,955
Ivre en charge 172,953
DTALES PRODUCTIVES 363,753 10:24:(
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
1:20:0
DTALES 363,753 11:44
| Autocar
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
e
| Haut-le-pied Haut-le-p
8 5,4 2:00:0
3 90 0:30:0
3 54 2:00:0
3 90 0:30:0
vre a vide 190,8 5:00:0
rge Commercial
minus 2 & 85,998
minus 1 & 86,955
Ivre en charge 172,953
DTALES PRODUCTIVES 10:24:(

363,753

L n Y



Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
c
Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
Ivre a vide 0 0:00:0
rge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
JIvre en charge 0
DTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0
STALES NON PRODUCTIVES lce il Préparat
DTALES 0 0:00:0

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

on du niveau
bre de jours)

ndre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour aelque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chagjour







2 16,76
lviaT 1 9,967
n charge 54,198
ES PRODUCTIVES 120,798 6:52:
Techniques.... Prépare
ES NON PRODUCTIVES
1:30:
ES 120,798 8:22;
Autobus
ules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
ules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
s (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps
U
Haut-le-pied Haut-le-
2 6 0:38:
3 24,3 1:15:
1 g 0:25:
3 9 0:57:
2 16,2 0:50:
vide 64,5 4:05:
Commercial
0
2viaT 3 27,471
2 16,76
lviaT 1 9,967
n charge 54,198
ES PRODUCTIVES 118,698 6:48:
Techniques.... Prépar:
ES NON PRODUCTIVES
1:15:
ES 118,698 8:03:

Autobus

ules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

ules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

s (ETC)




3 25,14
lviaT 1 9,967
n charge 62,578
ES PRODUCTIVES 138,178 7:56:
Techniques.... Prépare
ES NON PRODUCTIVES
1:15:
ES 138,178 9:11:
Autobus
ules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
ules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
s (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps
Haut-le-pied Haut-le-
2 6 0:38:
2 16,2 0:50:
1 g 0:25:
2 6 0:38:
2 16,2 0:50:
vide 53,4 3:21:
Commercial
0
2viaT 3 27,471
1 8,38
lviaT 1 9,967
n charge 45,818
ES PRODUCTIVES 99,218 5:40:
Techniques.... Prépar:
ES NON PRODUCTIVES
1:00:
ES 99,218 6:40:

Autobus

ules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

ules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

s (ETC)




n charge 0
ES PRODUCTIVES 0 0:00:
Techniques.... Prépare
ES NON PRODUCTIVES
ES 0 0:00:
ules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
ules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
s (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps
Haut-le-pied Haut-le-
0 0:00:
0 0:00:
0 0:00:
0 0:00:
vide 0 0:00:
Commercial
0
0
n charge 0
ES PRODUCTIVES 0 0:00:
Techniques.... Prépare
ES NON PRODUCTIVES
EC N n-NnN-




n charge 0
ES PRODUCTIVES 0 0:00:
Techniques.... Prépare

ES NON PRODUCTIVES

ES 0 0:00:
|

ules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

ules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

s (ETC)

niveau

> jours)

e représentation visuelle du calendrier d'application, powhaque année,
1 de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chaqijmur







linus 1

9 52,695

/re en charge 99,079
) TALES PRODUCTIVES 131,379 5:32
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 131,379 6:02
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-|
2 10,2 0:44:(
1 17 0:25:(
3 15,8 0:53:(
0 0:00:
/re a vide 42,5 2:02:(
rge Commercial
linus 2 12 69,576
linus 1 13 76,115
/re en charge 145,691
) TALES PRODUCTIVES 188,191 8:1¢
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
TALES 188,191 8:5¢

Autobus

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




linus 1 9 52,695
/re en charge 99,079
) TALES PRODUCTIVES 131,379 5:34:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 131,379 6:04
| Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
1 51 0:22:(
1 17 0:25:(
2 10,2 0:34:(
0 0:00:(
/re a vide 32,3 1:27:
rge Commercial
linus 2 8 46,384
linus 1 9 52,695
/re en charge 99,079
) TALES PRODUCTIVES 131,379 5:34:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
\T Al ECQ 121 270 AN/




linus 1 0

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara

) TALES NON PRODUCTIVES

) TALES 0 0:00:(
I

‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)

)n du niveau
re de jours)

> une représentation visuelle du calendrier d'application, powhaque année
afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chaqimur







linus 1 14 136,836
/re en charge 265,926
) TALES PRODUCTIVES 367,83 15:0¢
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:55:(
TALES 367,83 16:0(
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
1 51 0:22:(
1 21,289 0:30:(
s2 13 44,915 1:05:(
2 10,2 0:37:(
0 0:00:(
/re a vide 81,504 2:34:(
rge Commercial
linus 2 13 129,09
linus 1 14 136,836
/re en charge 265,926
) TALES PRODUCTIVES 347,43 14:27.
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 347,43 14:5°

| Autobus

‘éhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




/re a vide 81,504 2:34:(
rge Commercial
linus 2 13 129,09
linus 1 14 136,836
/re en charge 265,926
) TALES PRODUCTIVES 347,43 14:27
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 347,43 14:57
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(










linus 1

1 21,344

/re en charge 59,592
) TALES PRODUCTIVES 109,792 3:14
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 109,792 3:44
Autocar
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-|
2 3,6 0:20:(
1 15 0:25:(
1 1,8 0:10:(
2 30 0:50:(
/re a vide 50,4 1:45:(
rge Commercial
linus 2 2 38,248
linus 1 1 21,344
/re en charge 59,592
) TALES PRODUCTIVES 109,992 3:21
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
) TALES 109,992 4:01

Autocar

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)







/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(










linus 1 B 42,726
/re en charge 122,742
) TALES PRODUCTIVES 153,841 6:47
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
TALES 153,841 7:27
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
6 5,4 0:30:(
0 0:00:(
linus 1 1 15,099 0:15:(
2 3,6 0:20:(
1 7 0:20:(
/re a vide 31,099 1:25:(
rge Commercial
linus 2 5 81,56
linus 1 & 42,726
/re en charge 124,286
) TALES PRODUCTIVES 155,385 6:49:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
) TALES 155,385 7:29

| Autobus

‘éhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




/re a vide 31,099 1:25:(
rge Commercial
linus 2 4 65,248
linus 2 (via T 1 14,768
linus 1 3 42,726
/re en charge 122,742
) TALES PRODUCTIVES 153,841 6:48:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
) TALES 153,841 JESE
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(










nrus 1 iL 10,0 U.ZU. 1
/re a vide 161,9 3:46:(
rge Commercial
linus 2 6 107,802
linus 1 6 105,558
/re en charge 213,36
) TALES PRODUCTIVES 375,260 12:27
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:10:
) TALES 375,260 13:3
| Autocar
‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
2 3,6 0:20:(
1 19,6 0:25:(
2 3,6 0:20:(
1 19,6 0:25:(
/re & vide 46,4 1:30:(
rge Commercial
linus 2 4 71,868
linus 1 4 70,372
/re en charge 142,24
) TALES PRODUCTIVES 188,640 6:39:(
Techniques.... Prépara

T A ES NON PRODIICTI\VEQ




Y &

A A

linus 1 6 52,779
/re en charge 106,68
) TALES PRODUCTIVES 189,680 5:58:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
) TALES 189,680 6:43:(
Autocar
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:
72:00
48:00:
/re a vide 0 120:0C
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 120:0C
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 120:0C

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

‘éhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00







linus 3via T 4 79,252
linus 2* 1 18,024
linus 1 via T 5 101,3
/re en charge 198,576
) TALES PRODUCTIVES 321,176 11:3
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:55:(
) TALES 321,176 12:2
Autocar
‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
2 3,6 0:20:(
1 14,5 0:25:(
2 28 0:46:(
linus 1 3 42,3 1:30:(
2 3,6 0:20:(
0 0:00:(
1 14,3 0:24:
/re a vide 106,3 3:45:(
rge Commercial
linus 3via T 4 79,252
linus 2* 1 18,024
linus 1via T 4 81,04
/re en charge 178,316
) TALES PRODUCTIVES 284,616 10:11
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
) TALES 284,616 10:5

| Autocar

‘€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

Ahictilee on linne HIDC

NAambra Ao vvAhictilae an licnnae A2 15h0ON



2 3,6 0:20:(
0 0:00:
1 14,3 0:24:(
/re a vide 106,3 3:45:(
rge Commercial
linus 3via T 4 79,252
linus 2 1 18,024
linus 1 via T 4 81,04
/re en charge 178,316
) TALES PRODUCTIVES 284,616 10:11
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
TALES 284,616 10:5
| Autocar
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:
0 0:00:(
0 0:00:
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(










linus 2 5 53,105
linus 2 (via T 2 22,922
linus 2 (via T 3 35,13
linus 4 4 15,804
linus 5 1 7,799
linus 1 6 64,104
linus 1 (via T 3 34,749
linus 1 (via Tj 2 23,834
linus 1 5 18,86
/re en charge 276,307
) TALES PRODUCTIVES 320,776 19:1
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
2:25:(
) TALES 320,776 21:3!
Autobus
‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-|
8 14,4 1:20:(




/re

ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
© 9 0:50:(
0 0:00:
4 7,2 0:40:(
0 0:00:
1 5 0:15:
/re a vide 21,2 1:45:(
rge Commercial
linus 2 5 53,105
linus 2 (via T 2 22,922
linus 2 (via T 3 35,13
linus 5 1 7,799
linus 1 7 74,788
linus 1 (via T 1 11,583
linus 1 (via T 2 23,834
/re en charge 229,161
) TALES PRODUCTIVES 250,361 13:05:
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:10:(
) TALES 250,361 14:1



/re a vide 21,2 1:45:(
rge Commercial
linus 2 5 53,105
linus 2 (via T 2 22,922
linus 2 (via T 3 35,13
linus 5 1 7,799
linus 1 4 42,736
linus 1 (via T 4 46,332
linus 1 (via T 2 23,834
/re en charge 231,858
) TALES PRODUCTIVES 253,058 13:08
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:15:(
) TALES 253,058 14:2.
Autobus
‘éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:
0 0:00:(
0 0:00:
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara

) TALES NON PRODUCTIVES










linus 1 10 85,61
linus 3 1 12,176
/re en charge 179,806
) TALES PRODUCTIVES 195,415 11:3
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:55:(
) TALES 195,415 12:3
Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|
3 54 0:30:f
0 0:00:(
3 54 0:30:f
0 0:00:(
/re a vide 10,8 1:00:(
rge Commercial
linus 2 10 82,02
linus 1 10 85,61
/re en charge 167,63
) TALES PRODUCTIVES 178,43 10:41
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
) TALES 178,43 11:2

| Autobus

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




/re a vide 10,8 1:00:(
rge Commercial
linus 2 10 82,02
linus 1 10 85,61
/re en charge 167,63
) TALES PRODUCTIVES 178,43 10:39
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
) TALES 178,43 11:2.
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
0 0:00:(
/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(










1 1,8 0:10:0
1 13,2 0:25:0
minus 2 0 0:00:0
Ivre a vide 39,5 1:30:0
arge Commercial
minus 2 2 39,766
minus 1 1 18,79
Ivre en charge 58,556
DTALES PRODUCTIVES 98,056 3:14:
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
0:30:0
DTALES 98,056 3:44:
Autocar
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
- Mer
Haut-le-pied Haut-le-p
1 1,8 0:10:0
1 13,2 0:25:0
1 1,8 0:10:0
1 13,2 0:25:0
Ivre a vide 30 1:10:0
arge Commercial
minus 2 1 19,883
minus 1 1 18,79
Ivre en charge 38,673
DTALES PRODUCTIVES 68,673 2:14:0
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
0:25:0




arge

Commercial

minus 2 0

minus 1 0

Ivre en charge 0

ODTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0

Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
DTALES 0 0:00:0
I

véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

vre

type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc

e

| Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0
0 0:00:0

vre a vide 0 0:00:0

rge Commercial

minus 2 0

minus 1 0

Ivre en charge 0

OTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0




Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
©
| Haut-le-pied Haut-le-p
0 0:00:0
0 0:00:0
Ivre a vide 0 0:00:0
arge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
Ivre en charge 0
DTALES PRODUCTIVES 0 0:00:0
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
DTALES 0 0:00:0

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de veéhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

on du niveau
bre de jours)

ndre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour elque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chagjour







Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
je
| Haut-le-pied Haut-le-p
minus 1 1 10,6 0:18:0
2 8,4 0:28:0
3 61,8 1:21:0
minus 2 2 21,2 0:36:0
2 0,592 0:02:0
vre a vide 156,392 4:33:0
rge Commercial
minus 2 6 89,994
minus 1 6 89,238
Ivre en charge 179,232
DTALES PRODUCTIVES 335,624 11:45
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
1:10:0
ODTALES 335,624 12:55

Autocar

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)




Ivre & vide 58,888 2:01:0
arge Commercial
minus 2 4 59,996
minus 1 4 59,492
Ivre en charge 119,488
ODTALES PRODUCTIVES 178,376 6:23:
Techniques.... Préparat
DTALES NON PRODUCTIVES
0:40:0
ODTALES 178,376 7:03:
| Autocar
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
ucteurs (ETC)
vre
type Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
e
| Haut-le-pied Haut-le-p
2 8,4 0:36:0
1 20,6 0:27:0
inus2 1 10,6 0:18:0
2 8,4 0:28:0
1 20,6 0:27:0
1 0,296 0:01:0
linus 1 1 10,6 0:18:0
vre a vide 79,496 2:35:0
rge Commercial
minus 2 3 44,997
minus 1 3 44,619
Ivre en charge 89,616
ODTALES PRODUCTIVES 169,112 5:57
Techniques.... Préparat

OTALES NON PRODUCTIVES

N-AC-N



Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps tc
©
| Haut-le-pied Haut-le-p
0 72:00:(
0 48:00:(
Ivre a vide 0 120:00:
arge Commercial
minus 2 0
minus 1 0
Ivre en charge 0
DTALES PRODUCTIVES 0 120:00:
Techniques.... Préparat
ODTALES NON PRODUCTIVES
DTALES 0 120:00

véhicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

véhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

ucteurs (ETC)

on du niveau
bre de jours)

ndre une représentation visuelle du calendrier d'application, pour elque
née, afin de pouvoir identifier le niveau de service appliqué a chegjour







linus 1 5 23,42
/re en charge 47,64
) TALES PRODUCTIVES 71,596 6:23
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
TALES 71,596 7:03
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
2reredi
Haut-le-pied Haut-le-|
2 3,6 0:20:(







/re a vide 23,956 1:14:
rge Commercial
linus 2 5 24,22
linus 1 5 23,42
/re en charge 47,64
) TALES PRODUCTIVES 71,596 6:25:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:45:(
) TALES 71,596 7:10
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

1 14,885

/re en charge 44,747
) TALES PRODUCTIVES 85,147 Bl
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 85,147 4:01
Autocar
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
/re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-|
1 1,8 0:10:(
1 12 0:20:(
linus 1 1 12,8 0:17:(
1 1,8 0:10:(
1 12 0:20:(
/re a vide 40,4 1:17:
rge Commercial
linus 2 2 29,862
linus 1 1 14,885
/re en charge 44,747
) TALES PRODUCTIVES 85,147 3:28
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:25:(
) TALES 85,147 858

Autocar

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

€hicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)







/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










re
ype Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Mer
Haut-le-pied Haut-le-|
2 3,6 0:20:(
0 0:00:(
1 14,6 0:25:(
linus 1 1 13,9 0:25:(
1 1,8 0:10:(
2 31,998 0:50:(
/re a vide 65,898 2:10:(
rge Commercial
linus 2via T 3 59,715
linus 1via T 1 19,523
/re en charge 79,238
) TALES PRODUCTIVES 145,136 4:5¢
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
) TALES 145,136 5:3¢

Autocar

€hicules en ligne HPM

Nombre de véhicules en ligne a 10h30

éhicules en ligne HPS

Nombre de véhicules en ligne a 15h00

cteurs (ETC)




linus 1 via T

19,523

/re en charge 39,428
) TALES PRODUCTIVES 73,627 2:33:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 73,627 3:03
| Autocar
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
€hicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1 8 37,128
linus 1 5 16,235
/re en charge 124,777
) TALES PRODUCTIVES 148,553 10:3
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
TALES 148,553 11:1
Autobus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 30,312 1:55:(
rge Commercial
linus 2 4 9,656
linus 1 4 10,18
/re en charge 19,836
) TALES PRODUCTIVES 50,148 3:17:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
1:00:(
) TALES 50,148 4:17
| Autobus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

13 64,064

/re en charge 140,426
) TALES PRODUCTIVES 153,226 7:17
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 153,226 7:47
Midibus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1 0
/re en charge 237,992
) TALES PRODUCTIVES 260,956 11:2
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:40:(
TALES 260,956 12:0:
Midibus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 14,966 0:51:
rge Commercial
linus 1 7 107,996
linus 3 1 6,572
linus 1 0
/re en charge 114,568
) TALES PRODUCTIVES 129,534 5:47:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 129,534 6:17
| Midibus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

16

123,568

/re en charge 259,504
) TALES PRODUCTIVES 279,904 14:2
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
TALES 279,904 14:5¢
Midibus
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 20,4 1:18:(
rge Commercial
linus 2 15 127,44
linus 1 15 115,845
/re en charge 243,285
) TALES PRODUCTIVES 263,685 13:56
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
0:30:(
) TALES 263,685 14:2
| Midibus
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










inus 1

1 12,535

re en charge 23,9371
TALES PRODUCTIVES 30,3371 1:5
Techniques.... Prépar:
TALES NON PRODUCTIVES
0:10:
TALES 30,3371 2:0l
shicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne & 10h30
shicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
teurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps
e
Haut-le-pied Haut-le-




re a vide 6,4 0:20:
ge Commercial
inus 2 1 11,4021
inus 1 1 12,535
re en charge 23,9371
TALES PRODUCTIVES 30,3371 1:50:
Techniques.... Prépar:
TALES NON PRODUCTIVES
0:10:
TALES 30,3371 2:0l
shicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
Shicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
teurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps
Haut-le-pied Haut-le-










l
vre a vide 3,6 0:20:(
rge Commercial
ninus 2 1 5,6668
ninus 1 1 6,2468
vre en charge 11,9136
)TALES PRODUCTIVES 15,5136 225
Techniques.... Prépara
)TALES NON PRODUCTIVES
0:20:(
)TALES 15,5136 2:45
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
icteurs (ETC)
Nombre de courses moyen| Kilométrage total Temps t
ge
Haut-le-pied Haut-le-f




vre a vide , 0:20:(
rge Commercial
ninus 2 1 5,6668
ninus 1 1 6,2468
vre en charge 11,9136
)TALES PRODUCTIVES 15,5136 2:25(
Techniques.... Prépara
)TALES NON PRODUCTIVES
0:20:(
)TALES 15,5136 2:45
véhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
véhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
icteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
c
Haut-le-pied Haut-le-f










linus 1

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
TALES 0 0:00:(
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
TALES 0 0:00:(
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
TALES 0 0:00:(
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
TALES 0 0:00:(
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|










linus 1

/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
TALES 0 0:00:(
€hicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
e
Haut-le-pied Haut-le-|




/re a vide 0 0:00:(
rge Commercial
linus 2 0
linus 1 0
/re en charge 0
) TALES PRODUCTIVES 0 0:00:(
Techniques.... Prépara
) TALES NON PRODUCTIVES
) TALES 0 0:00:(
éhicules en ligne HPM Nombre de véhicules en ligne a 10h30
‘éhicules en ligne HPS Nombre de véhicules en ligne a 15h00
cteurs (ETC)
Nombre de courses moyen Kilométrage total Temps t
Haut-le-pied Haut-le-|







263 875 23 108
256 792 22 374
304 954 24 084
261 889 22 946
322 169 24 547
544 204 33548
704 820 41 356
60 618 3043
176 709 9479
87 297 4 846
32 050 1389
52 483 2 592
61611 2 599
119 641 4 858
404 277 22 802
73 352 3154
27 649 1472
23 292 1331
32491 2 208
103 441 2839
16 599 934
37 027 1606
95 778 3955
16 035 476
40 618 1806
15 786 524
81 146 2903
77 252 4526
49 765 2964
80 006 3907
12 977 443
41 723 1437
17 489 1662
12 430 512
26 109 897
30928 2 155
25 537 1261
54 585 2 375
72 241 3765
16 237 1286
71793 3678
18 262 1277
14 814 1014
23 824 1574
! 56 790 1863
R 20 351 2812
$%%& 4939 715 306 189
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